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Zatacznik nr 5
Warunki i wymagania dotyczace uzywania
statkdw powietrznych ultralekkich.
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Rozdziat 11

WZOR KSIAZKI STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO I WZOR KSIAZKI
PILOTA STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO

1.1.

1.2.

2.1.

~

10.

Rozdzial 1
ZASTOSOWANIE

Przepisy niniejsze okreslaja zasady dopuszczenia do lotu 1 sposéb uzytkowania na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej statkéw powietrznych ultralekkich.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot, na
uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotow pokazowych lub
rekordowych, od obowiazku spetnienia niektérych wymagah niniejszych przepisow.
Zwolnienie nie moze narusza¢ w sposOb istotny ogdlnego poziomu bezpieczenstwa
wymaganego przez te przepisy.

Rozdziat 2
OKRESLENIA

Uzyte w przepisach okreslenia oznaczaja:

. AGL- oznacza wysokos$¢ nad poziom terenu.

AMSL- oznacza wysoko$¢ nad srednim poziomem morza.

. AIP - Polska- publikacja wydawana przez panstwowy organ zarzadzania ruchem

lotniczym, zawierajaca informacje lotnicze o charakterze trwatym, istotne dla zeglugi
powietrznej, dotyczace Rejonu Informacji Powietrznej Warszawa (FIR - Warszawa).

Arkusz zgodnosci z wymaganiami technicznymi - wydany przez Prezesa Urzedu
dokument potwierdzajacy zgodnos$¢ stanu technicznego ultralekkiego statku powietrznego
Z wymaganiami.

Dowddca statku powietrznego- pilot wyznaczony przez uzytkownika lub przez wtasciciela
statku powietrznego, w przypadku lotnictwa ogdlnego przeznaczenia, do petnienia
obowiazkéw dowddcy 1 ponoszenia odpowiedzialnosci za bezpieczne wykonanie lotu.

Eksploatacja ultralekkiego statku powietrznego- catos¢ dziatan organizacyjnych i
technicznych, ktérych celem jest uzywanie statku powietrznego zgodnie z

przeznaczeniem.

GND- oznacza poziom terenu, poziom ziemi.
IFR- oznacza przepisy wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow.

IMC- oznacza warunki meteorologiczne dla lotéw wedtug wskazah przyrzadow.

Instrukcja wykonywania lotow (IWL)- zatwierdzony przez Prezesa Urzedu podrgcznik
zawierajacy informacje, procedury, instrukcje oraz wytyczne przeznaczony dla wszystkich
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0sOb uczestniczacych w planowaniu, przygotowaniu, wykonywaniu, dokumentowaniu i
nadzorowaniu dziatan lotniczych.

Instrukcja operacyjna (10)- opracowany przez uzytkownika posiadajacego certyfikat
wykonywania ustug lotniczych i zatwierdzony przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
zwanego dalej Prezesem Urzgdu podrgcznik zawierajacy informacje, procedury, instrukcje
oraz wytyczne przeznaczony dla wszystkich oséb uczestniczacych w planowaniu,
przygotowaniu, wykonywaniu, dokumentowaniu i nadzorowaniu operacji lotniczych.

Instrukcja uiytkowania w locie- zatwierdzony przez Prezesa Urzedu lub inna uprawniona
wtadze lotnicza zbidr instrukcji 1 informacji bgdacych czgscia §wiadectwa zdatnosci do
lotu statku powietrznego, zawierajacy ograniczenia w zakresie, ktorych statek powietrzny
uznano za zdatny do lotu, oraz instrukcje i informacje niezbg¢dne dla cztonkéw zatogi
lotniczej dla bezpiecznego uzytkowania tego statku.

Kierownik Lotow- uprawniona osoba (posiadajaca $wiadectwo kwalifikacji oraz
uprawnienia instruktorskie lub inny réwnowazny dokument), odpowiedzialng za zgodne z
przepisami, bezpieczne przygotowanie 1 prowadzenie lotéw szkolnych statkéw
powietrznych.

Kwalifikowanie ultralekkich statkow powietrznych- czynnosci sprawdzajace zwiazane z
wydaniem §wiadectwa spetnienia wymagan technicznych oraz wydaniem pozwolenia na
wykonywanie lotow.

Lot IFR- lot wykonywany zgodnie z przepisami dla lotéw wedtug wskazan przyrzadow.

Lot szkoleniowy- wspélne okreslenie, obejmujace loty zwiazane ze szkoleniem (lot
szkolny, doskonalacy i egzaminacyjny).

Lot szkolny-lot szkoleniowy, ktérego celem jest nauczanie umiejetnosci lotniczych.
Lot VFR- lot wykonywany zgodnie z przepisami dla lotow z widocznoscia.

Lot specjalny VFR- lot VFR, wykonywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu
lotniczego w strefie kontrolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych niz
VMC. lub

Mechanik ultralekkiego statku powietrznego- osoba posiadajaca §wiadectwo kwalifikacji
mechanika poswiadczenia obstugi technicznej statku powietrznego z wpisanymi
uprawnieniami dotyczacymi ultralekkiego statku powietrznego.

Organizator. Osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna nie posiadajaca
osobowosci prawnej, ktéra podjeta dziatania majace na celu zorganizowanie lotow na
statkach powietrznych ultralekkich dla innych oséb.

Pilot ultralekkiego statku powietrznego- osoba posiadajaca Swiadectwo kwalifikacji pilota
ultralekkiego statku powietrznego.

Pozwolenie na wykonywanie lotow- wydany przez Prezesa Urzedu dokument
potwierdzajacy dopuszczenie danego egzemplarza ultralekkiego statku powietrznego do

uzytkowania w powietrzu wraz z okresleniem terminu jego waznosci.

Prezes Urzedu- Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
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25. Statek powietrzny ultralekki. Statek powietrzny w rozumieniu rozporzadzenia ministra
wlasciwego do spraw transportu w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych spetniajacy
nastgpujace warunki:

1) samolot ultralekki - statek powietrzny posiadajacy nieruchome powierzchnie no$ne,
sterowany aerodynamicznie w trzech stopniach swobody przez wychylanie powierzchni
sterowych, wyposazony w co najmniej jeden zespot napedowy zapewniajacy
samodzielny start i lot wznoszacy, posiadajacy nie wigcej niz 2 miejsca, predkos¢
przeciagni¢cia lub minimalna w locie ustalonym w konfiguracji do ladowania nie
przekraczajaca 35 weziow predkosci cechowanej (CAS) 1 maksymalna masg startowa
(MTOM) nie wigksza niz:

a) 300 kg dla samolotu ladowego jednomiejscowego,

b) 450 kg dla samolotu ladowego dwumiejscowego,

¢) 330 kg dla amfibii lub wodnosamolotu jednomiejscowego, zapewniajac, ze w
przypadku gdy eksploatowany jest zaréwno jako wodnosamolot i samolot ladowy
spetnia wlasciwe ograniczenie maksymalnej masy startowej (MTOM),

d) 495 kg dla amfibii lub wodnosamolotu dwumiejscowego, zapewniajac, ze W
przypadku gdy eksploatowany jest zaréwno jako wodnosamolot i samolot ladowy
spetnia wlasciwe ograniczenie maksymalnej masy startowej (MTOM);

2) szybowiec ultralekki - statek powietrzny ultralekki, posiadajacy nieruchome
powierzchnie no$ne, sterowany aerodynamicznie w trzech stopniach swobody, nie
posiadajacy zespotu napgdowego, ktérego masa wtasna nie przekracza:

a) dla szybowcow jednomiejscowych 80 kg,
b) dla szybowcéw dwumiejscowych 100 kg;

3) wiatrakowiec ultralekki- statek powietrzny bedacy wiroptatem, ktéry w locie sit¢ no$na
uzyskuje z autorotacyjnego systemu wirnika. Wirnik ten, nie jest napgdzany w locie
Wiatrakowiec wyposazony jest, w co najmniej jeden zesp6t napedowy zapewniajacy
samodzielny start 1 lot wznoszacy, posiadajacy nie wigcej niz 2 miejsca dla zatogi i
ktérego maksymalna masa startowa nie przekracza:

330 kg dla wiatrakowcéw jednomiejscowych,

495 kg dla wiatrakowcéw dwumiejscowych;

4) smiglowiec ultralekki- statek powietrzny bedacy wiroptatem, ktdry sit¢ no$na uzyskuje z
systemu wirnika no$nego napgdzanego co najmniej jednym zespotem napgdowym:

330 kg dla $miglowcéw jednomiejscowych,

495 kg dla smiglowcow dwumiejscowych.

26. Swiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego- wydany przez Prezesa
Urzedu dokument potwierdzajacy kwalifikacje pilota ultralekkiego statku powietrznego.

27. Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych- wydany przez Prezesa Urzedu dokument
potwierdzajacy spelnienie wymagan budowy danego egzemplarza ultralekkiego statku
powietrznego. albo

28. Uczen pilot- osoba odbywajaca szkolenie teoretyczne lub praktyczne, nie posiadajaca
swiadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego.

29. Warunki meteorologiczne dla lotow wedlug wskazan przyrzqdow- warunki
meteorologiczne wyrazone widzialno$cia, odlegtoscia od chmur 1 putapem chmur,
mniejsze niz minima warunkéw meteorologicznych ustalonych dla lotéw z widocznoscia.



30. Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznosciq- warunki meteorologiczne wyrazone
widzialnoscia, odlegtoscia od chmur i1 putapem chmur, rowne lub wigksze od ustalonych
minimow.

31. Wyciqgarkowy. Osoba, ktéra ukonczyta szkolenie w zakresie obstugi urzadzen
mechanicznych stuzacych do holowania szybowca ultralekkiego okreslone programem
szkolenia zatwierdzonym przez Prezesa Urzedu.

32. Wysokos¢ bezwzgledna- odleglo§¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu
rozpatrywanego jako punkt, mierzona od $redniego poziomu morza.

33. Wysokos¢ wzgledna- odlegtos¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego
jako punkt, mierzona od okre$lonego poziomu odniesienia.

34. VFR- skrot oznaczajacy przepisy wykonywania lotow z widocznoscia.

35. VMC -skrét oznaczajacy warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia.

36. Ustawa- ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112 z p6zn.
zm.).

37. Zatqcznik- niniejszy zatacznik.

Rozdziat 3
ZASADY EKSPLOATACJI STATKOW POWIETRZNYCH ULTRALEKKICH

3.1. Zasady eksploatacji statkdw powietrznych ultralekkich reguluja niniejsze przepisy oraz - dla
podmiotéw, o ktérych mowa w art.160 ust. 3 pkt 1 i 2 ustawy — instrukcja operacyjna lotéw,
zwana dalej instrukcja.

3.2. Instrukcja powinna by¢ uzupetniana i zmieniana w sposob niezb¢dny do utrzymania jej
stalej aktualnosci.

3.3. [Instrukcja podlega zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.

3.4. Osoba uzywajaca statek powietrzny ultralekki jest obowiazana:

1) uzywac statek powietrzny ultralekki zgodnie z jego instrukcja uzytkowania w locie a w
szczegolnosci przestrzega¢ wszystkich wynikajacych z tej instrukcji ograniczen;

2) stosowac si¢ do zasad okre§lonych przez organizatora;

3) uzywac do lotu statku powietrznego ultralekkiego w wymaganym stanie technicznym.

3.5. Typ statku powietrznego ultralekkiego majacy zagraniczne $wiadectwo techniczne lub inny
uznany dokument, moze zosta¢ wpisany do ewidencji, o ktérej mowa w zataczniku nr 7,
jezeli swiadectwo techniczne lub inny dokument z danego kraju zostanie uznane przez
Prezesa Urzgdu za réwnorzedne z analogicznym dokumentem polskim wymaganym dla
statku powietrznego ultralekkiego.

3.6. Uzytkownik statku powietrznego, o ktérym mowa w rozdz. 1 pkt 1.1 moze odstapi¢ od

systematycznej rejestracji ilosci lotéw 1 uzyskanego nalotu wtlasnego oraz innych o0s6b

uzytkujacych jego statek powietrzny.

3.7. Postanowienia zawarte w pkt. 3.6.nie zwalniaja uzytkownika — pilota z obowiazku

udokumentowania posiadanej praktyki lotniczej zgodnie z wymaganiami okreslonymi w

odrebnych przepisach.



4.1.

4.2.

Rozdziat 4
ORGANIZACJA LOTOW

Organizator lotéw jest obowiazany:
1) do zapoznama osob blorqcych udziat w lotach z zasadami ich orgamzacp

2)

eseby—ktefuﬂeej—}e%&mi—wyznaczema klerowmka lotow w czasie pokazow lotmczych

zawodow 1 innych imprez, w ktérych planowane sa loty wielu statkow powietrznych
ultralekkich, jesli uzna to za uzasadnione.

Jezeli loty statkbw powietrznych ultralekkich maja by¢é wykonywane w miejscu
zorganizowanych lotéw innych statkow powietrznych organizator lotéw na statkach
powietrznych ultralekkich jest obowigzany do uzgodnienia zasad wykonywania lotow z
organizatorami innych lotow.

Rozdzial 5

WYKONYWANIE LOTOW I POSTEPOWANIE W SYTUACJACH

NIEBEZPIECZNYCH

5.1. Lotéw na statkach powietrznych ultralekkich nie wolno wykonywac:

1y

2)

wczesniej niz 30 minut przed wschodem slonca i pézniej niz 30 minut
po zachodzie stonca;

z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to konieczne dla startu lub
ladowania:

a) nad zabudowa miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad
zgromadzeniem os6b na otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej
mniejszej niz 300 m (1000 ft) nad najwyzsza przeszkoda znajdujaca si¢
w promieniu 600 m od statku powietrznego;

b) gdzie indziej, niz to okreslono w pkt a, na wysokosci wzglednej
mniejszej niz 150 m (450 ft) nad 1gdem lub wodg w odleglo$ci mniejszej

niz 300 m od zabudowan;

chyba, ze rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003r. w

sprawie zakazéw lub ograniczen lotéw na czas dluzszy niz 3 miesigce (Dz. U. Nr

183, poz. 1793) lub rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika

2003r. w sprawie zakazow lub ograniczen lotéw na czas nie dluzszy niz 3 miesiace

(Dz. U. Nr 183, poz. 1794) stanowi inaczej lub statek powietrzny otrzymat

specjalne zezwolenie wladzy lotniczej.



5.2. Postanowien pkt 5.1. nie stosuje si¢ do statkéw powietrznych ultralekkich
wyposazonych w przyrzady i urzadzenia wymagane do wykonywania lotéw w nocy
lub w warunkach IMC albo w przestrzeniach kontrolowanych, ktére okreslone sa w

odrebnych przepisach.

5.3. W czasie uzytkowania statku powietrznego ultralekkiego jego pilot jest obowigzany
mie¢ przy sobie $wiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego ultralekkiego, ksiazke¢
statku powietrznego ultralekkiego oraz dowdd ubezpieczenia OC.

5.4. 1. Lot moze by¢ podjety, jezeli:

1) pilot zapoznat si¢ z instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego ultralekkiego;
2) warunki meteorologiczne nie przekraczaja indywidualnych uprawnien pilota oraz
dopuszczalnych warunkéw uzytkowania sprzetu;

3) miejsce startu i ladowania umozliwia bezpieczny start i ladowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej wysokosci;

4) pilot statku powietrznego ultralekkiego osobiscie i bezposrednio przed zajeciem miejsca
w kabinie wykonal przeglad przedlotowy- oceng ogdlnego stanu technicznego statku
powietrznego ultralekkiego;

2. Loty wigcej niz jednego statku powietrznego ultralekkiego z jednego miejsca startu
moga odbywac si¢ w odstepach czasu nie mniejszych niz 30 sekund (nie dotyczy lotéw
grupowych) lub zgodnie z porzadkiem i1 sposobem ich wykonywania ustalonym przez
organizatora.

3. W przypadku holowania przez statek powietrzny ultralekki innego statku powietrznego
oba statki musza by¢ wyposazone w urzadzenia zwalniajace ling holownicza,

4. W przypadku holowania transparentu, bannera ,statek powietrzny ultralekki wykonujacy
lot holujacy musi posiada¢ urzadzenie zwalniajace ling.

5.5 Statki powietrzne o masie do 495 kg moga by¢ wykorzystane do szkolenia w celu
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota statku powietrznego ultralekkiego. Warunki
wykonywania lotéw szkolnych okreslone sa w instrukcji szkolenia 1 programie szkolenia
podmiotu, prowadzacego dziatalnos¢, o ktérej mowa w art. 160 ust. 3 pkt 2 ustawy.

5.7 Pilot statku powietrznego ultralekkiego jest obowiazany do zachowania czujnosci w locie,
jaka jest niezbedna do spostrzezenia i uniknigcia kolizji z kazdym obiektem latajacym.

5.8 Przy zmianie warunkéw meteorologicznych lub innych w stopniu powodujacym zagrozenie
bezpieczenstwa lotéw, kontynuowanie lotéw nadlotniskowych jest zabronione. W lotach
trasowych VFR po obnizeniu si¢ warunkéw atmosferycznych ponizej VMC pilot powinien
przerwa¢ wykonywanie zadania i ladowac zapobiegawczo

5.9 W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot statku powietrznego ultralekkiego powinien:

1) sprawdzi¢ czas i pozostala ilos¢ paliwa,

2) wykonywac¢ dalszy lot z predkoscia ekonomiczna, okreslona w instrukcji uzytkowania w
locie,

3) w miar¢ mozno$ci nawiaza¢ laczno$¢ ze stuzba ruchu lotniczego i poinformowac o
zaistnialej sytuacji oraz stosowac si¢ do przekazanej przez nig informacji,

4) w przypadku braku tacznos$ci osiagna¢ najwyzsza dopuszczalna wysoko$¢ w rejonie
przebywania na jaka pozwalaja warunki atmosferyczne oraz starac sig ustali¢ swoje
polozenie za pomoca obiektow naziemnych oraz wykorzysta¢ wszystkie dostgpne
pomoce nawigacyjne;

5) w przypadku nie wznowienia orientacji wykona¢ ladowanie zapobiegawcze przed
wyczerpaniem zapasu paliwa.

5.10W przypadku utraty orientacji w poblizu granicy panstwowej przyja¢ kurs oddalajacy od
granicy panstwa i stara¢ si¢ wznowi¢ orientacjg.



5.11W przypadku niebezpieczenstwa w locie nalezy postgpowacé zgodnie z instrukcja
uzytkowania w locie danego statku powietrznego ultralekkiego oraz instrukcja sprzgtu
spadochronowego, jezeli stanowi wyposazenie statku.

5.12 W przypadku znanych lub przypuszczalnych usterek statku powietrznego ultralekkiego, pilot
niezwlocznie po zakonczeniu lotu, jest obowiazany zawiadomi¢ o nich wiasciciela statku.

Rozdziat 6
ODPOWIEDZIALNOSC

6.1.Pilot statku powietrznego ultralekkiego podejmuje wszystkie decyzje zwiazane z lotem i
odpowiada za wszystkie nastgpstwa z tego wynikte.

6.2.W przypadku zatogi dwuosobowej odpowiedzialno$¢ spoczywa na dowddcy statku
powietrznego ultralekkiego.

6.3.W locie szkolnym ucznia — pilota odpowiedzialno$¢ spoczywa na instruktorze.

Rozdziat 7
DOPUSZCZENIE SPRZETU DO LOTOW

7.1 Do lotu moze by¢ uzyty wylacznie statek powietrzny ultralekki ktory:
1) jest sprawny technicznie,
2) posiada wazne pozwolenie na wykonywanie lotow,
7.2 Wazno$¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw nie moze by¢ dtuzsza niz:
1) 24-miesiace dla statkOw powietrznych ultralekkich budowanych amatorsko,
2) 36 miesigcy dla statkéw powietrznych ultralekkich uznanych wytwoércow.
7.3 Do przedluzania waznosci pozwolenia na wykonywanie lotéw jest uprawniony mechanik
poswiadczenia obstugi technicznej statku powietrznego ultralekkiego, dzialajacy w
certyfikowanym osrodku.

7.4 Wazno$¢ pozwolenia na wykonywanie lotow przedtuza si¢ po stwierdzeniu sprawnoS$ci
technicznej statku powietrznego ultralekkiego poprzez przeglad zasadniczy, sprawdzeniu
‘ jego dokumentéw 1 wykonaniu lotu kontrolnego przez pilota statku
powietrznego ultralekkiego.

7.5 Wazno$¢ pozwolenia na wykonywanie lotdw ustaje w przypadku nie spelnienia wymagan
technicznych lub formalnych, wymaganych przy wpisywaniu do ewidencji.

7.6 Pozwolenie na wykonywanie lotow Prezes Urzedu moze wyda¢ dla statku powietrznego
ultralekkiego, ktory posiada:

1) swiadectwo spelnienia wymagan technicznych (dla konstrukcji zagranicznych certyfikat
typu lub réwnowazny dokument),

2) ksiazke statku powietrznego ultralekkiego,

3) instrukcj¢ uzytkowania w locie i obstugi technicznej statku powietrznego ultralekkiego,

4) dowdd wiasnosci,

5) wpis do ewidencji statkéw powietrznych, oraz zgodne z nim znaki identyfikacyjne,
naniesione trwale 1 czytelnie na zewngtrznych powierzchniach statku powietrznego
ultralekkiego w spos6b umozliwiajacy jego identyfikacje,

6) napisy i oznaczenia zgodne z instrukcja uzytkowania w locie.

7.7 Ksiazka statku powietrznego ultralekkiego jest dokumentem, zawierajacym pozwolenie na
wykonywanie lotéw 1 jego przedtuzenia, dane identyfikujace statek powietrzny ultralekki i
jego podzespoty oraz informacje o uzytkowaniu.

Do wpisywania danych i1 informacji do ksiazki statku powietrznego ultralekkiego
upowaznieni sa:



- producent albo importer,
- dokonujacy napraw lub modyfikacji,
- oraz potwierdzajacy podsumowanie pracy sprzgtu.
7.8 Wzor Ksiazki statku powietrznego ultralekkiego zawiera rozdziat 11.
7.9 Instrukcj¢ uzytkowania w locie i obstugi technicznej statku powietrznego ultralekkiego
zatwierdza Prezes Urzedu:
7.10Kwalifikowanie statku powietrznego ultralekkiego do wydania $wiadectwa spelnienia
wymagan technicznych 1 pozwolenia na wykonywanie lotéw przeprowadza Prezes Urzgdu.
7.11Podstawa do przeprowadzenia kwalifikacji sprzetu jest pisemny wniosek ztozony do Prezesa
Urzedu przez producenta, importera, wilasciciela lub uzytkownika sprzetu. ; w przypadku
statku powietrznego budowanego sposobem amatorskim (konstrukcji wtasnej lub z zestawu)
wniosek nalezy ztozy¢ przed rozpoczgciem budowy.
7.12Potwierdzeniem zakwalifikowania typu statku powietrznego ultralekkiego jest wydanie przez
Prezesa Urzedu §wiadectwa spelnienia wymagan technicznych i wpisanie statku powietrznego
ultralekkiego na list¢ typow zakwalifikowanych oraz wydanie pozwolenia na wykonywanie
lotow.
7.13Podstawa wydania §wiadectwa spetnienia wymagan technicznych sa nast¢pujace dokumenty:
1) arkusz zgodnos$ci z wymaganiami technicznymi dla statkéw powietrznych ultralekkich,
2) sprawozdanie z préb naziemnych statku powietrznego ultralekkiego,
3) sprawozdanie z prob w locie statku powietrznego ultralekkiego.
7.13 Podstawa wydania arkusza zgodnos$ci z wymaganiami technicznymi sa:
1) dokumentacja konstrukcyjna, wedtug ktérej zostal zbudowany statek powietrzny
ultralekki,
2) obliczenia lub ocena charakterystyk masowych statku powietrznego ultralekkiego,
3) obliczenia lub ocena charakterystyk aerodynamicznych, stateczno$ci i sterownos$ci
statku powietrznego ultralekkiego,
4) obliczenia obciazen zewngtrznych statku powietrznego ultralekkiego w  zakresie
przewidzianym przez wymagania techniczne,
5) obliczenia wytrzymato$ciowe konstrukcji ,
6) sprawozdanie z préb wytrzymatosciowych konstrukcji,
7) dziennik budowy lub dokumenty kontroli technicznej a dla zagranicznych certyfikat
typu lub réwnowazny dokument,,
8) protokét stabilizacji, niwelacji i wazenia statku powietrznego ultralekkiego.
7.14Zakres koniecznych dokumentéw, sposrod wymienionych w punkcie 7.13 ustala Prezes
Urzedu
zgodnie z tabela nr.1

Tabela nr.1
Arkusz
zgodnosci
Warunki budowy staku powietrznego W dok ¢
4 ultralekkiego lub pochodzenie ymagane dokumenty
Wymaganiami
Technicznymi
Ul Budowane wedtug nowego projektu 7.13.1-7.13.8
U2 Budowane z zestawow lub  wedlug

dokumentacji, ktéra byta juz podstawa do 7.13.1, 7.13.2 , 7.13.5
budowy statku powietrznego ultralekkiego, lub

typu ktéry zostal dopuszczony do _

uzytkowania poza nadzorem Prezesa
Urzedu.



U3 Budowane z zestawéow lub wedlug 7.13.1, 7.13.7,7.13.8
dokumentacji, ktéra byta juz podstawa do
budowy statku powietrznego ultralekkiego
pod nadzorem Prezesa Urzedu
Gotowe, zbudowane poza nadzorem Prezesa
U4 Urzedu, typu  dopuszczonego do 7.13.7, G
uzytkowania w innych krajach.
Uwaga: Przypadki nie ujgte w powyzszej tabeli podlegaja indywidualnym uzgodnieniom z
Prezesem Urzedu.

7.15Waznos¢ swiadectwa spetnienia wymagan technicznych ustaje w przypadku wprowadzenia
istotnej modyfikacji w strukturze ptatowca, w wyniku ktorej ulegly zmianie istotne parametry
lub wtasciwosci lotne statku powietrznego ultralekkiego.

7.16W przypadku, o ktérym mowa w pkt 7. 15, wznowienie wazno$ci $wiadectwa spelnienia
wymagan technicznych jest uwarunkowane przeprowadzeniem kwalifikacji statku
powietrznego ultralekkiego w zakresie ustalonym przez Prezesa Urzgdu oraz wprowadzeniem
odpowiednich zmian w ewidencji.

7.17Prezes Urzedu zawiesza lub cofa pozwolenie na wykonywanie lotéw - w przypadku
niespetnienia wymogdéw technicznych lub formalnych.

7.18W przypadkach okreslonych w pkt 7.15 1 7.16 zabrania si¢ wykonywania lotéw na statku
powietrznym ultralekkim do czasu wznowienia waznosci wymienionych dokumentow.

7.19Do préb w locie moze by¢ dopuszczony statek powietrzny ultralekki posiadajacy:
1) dokumenty wymienione w pkt. 7.12.1, 7.12.2
2) tymczasowa instrukcje uzytkowania i obstugi technicznej,
3) zatwierdzony przez Prezesa Urzedu program préb w locie,

7.20 Préby w locie dzieli sig¢ na:

1) badawczo — rozwojowe,
2) centyfikacyjnc N
3) produkcyjne — statkéw powietrznych ultralekkich, dla ktérych Prezes Urzedu wydat
swiadectwo spetnienia wymagan technicznych,
4) kontrolne.
7.2 1etyprébre Loty produkcyjne i kontrolne , podczas prob w locie, o ktérych mowa w punkcie

7.20 1) 1 2) moze wykonywac pilot doswiadczalny. lab-pHetstatku-pewietrznegeultralekliege

W(llbo

7.22Loty prébne podczas préb w locie, o ktérych mowa w punkcie 7. 20 3) i 4) moga wykonywac
piloci posiadajacy minimum 200 godzin nalotu na statkach powietrznych ultralekkich. albo

7.23Sprawozdanie z prob w locie zamyka program tych préb na etapie zatwierdzonym przez
Prezesa Urzedu.

Rozdziat 8

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA STATKOW POWIETRZNYCH ULTRALEKKICH



Podrozdzial 8.1. -Wymagania ogo6lne

8.1.1.

8.1.2.

8.1.3.

Niniejsze przepisy ustalaja minimalne wymagania techniczne dotyczace statkow

powietrznych ultralekkich, okreslonych w pkt 2.1 Rozdziatu 2 zatacznika:

(a) dla samolotéw ultralekkich - okreslone w Aneksie 1 do zatacznika - ,, Tymczasowe
wymagania zdatnosci samolotéw ultralekkich” wydanie 2, pazdziernik 2004.

(b) dla szybowcéw ultralekkich, Smiglowcow i wiatrakowcéw wymagania techniczne
ustalane indywidualnie, kazdorazowo przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

(c) Kazdy, kto zamierza uzyska¢ $§wiadectwo spelnienia tych przepisow, musi wykazac
zgodnos¢ z ich wymaganiami.

Niniejsze przepisy zdatnosci stosuje si¢ do statkbw powietrznych o nastgpujace]

konfiguracji:

(a) do samolotéw ultralekkich- jedno lub dwumiejscowych, napedzanych przez
konwencjonalne S$miglo 1 silnik tlokowy, posiadajacych nieruchome gtéwne
powierzchnie nosne, sterowanych przez wychylenie powierzchni sterowych
zmieniajacych uktad sit aerodynamicznych.

(b) do $migtowcow ultralekkich — jedno lub dwumiejscowych, z jednym wirnikiem
gtéwnym, napedzanym przez jeden silnik ttokowy, ze Smiglem ogonowym w uktadzie
klasycznym ze statym podwoziem (kotowym, na ptozach lub na ptywakach).

(c) do wiatrakowcOw ultralekkich — jedno lub dwumiejscowych, z jednym wirnikiem
no$nym, napg¢dzanym jednym zespotem napgdowym S$migtowym z silnikiem
ttokowym ze statym podwoziem kotowym

(a) Samoloty ultralekkie podlegajace niniejszym przepisom moga by¢ uzytkowane

wylacznie jako nieakrobacyjne.

(b) Nieakrobacyjny model uzytkowania obejmuje:

(1) wszelkie manewry wystepujace w normalnym locie

(2) przeciagnigcia za wyjatkiem slizgu na ogon

(3) leniwe 6semki, swiece 1 strome zakrety, w ktérych kat przechylenia nie przekracza
60°.

Podrozdziat 8.2 Definicje i oznaczenia

Va
Vs
Vb
VDF
Ve
VFE
Vi
VLO
VNE
VRA
Vs

VSU

Predko$¢ manewrowa, projektowa

Predkos¢ dla maksymalnej turbulencji, projektowa

Predkos$¢ projektowa

Najwigksza predkos¢ zademonstrowana w locie

Predkos¢ z wychylonymi klapami, projektowa

Dopuszczalna maksymalna predkos¢ uruchamiania klap

Maksymalna predkos$¢ w locie poziomym przy maksymalnej mocy trwalej
Dopuszczalna maksymalna predko$¢ uruchamiania podwozia

Nigdy nieprzekraczalna pr¢dkos¢ maksymalna

Predko$¢ w silnej turbulencji

Predkos$¢ przeciagnigcia lub ustalona predko$¢ minimalna, przy ktérej statek
powietrzny jest jeszcze sterowny

Predkos$¢ przeciagnigcia lub ustalona predko$¢ minimalna, przy ktorej statek
powietrzny jest jeszcze sterowny w konfiguracji do ladowania



Vsr

Vr
Vy
CAS

EAS

TAS

Silnik

Smigto
nastawne

Pasy

Predkos$¢ przeciagnigcia lub ustalona pr¢dko$¢ minimalna, przy ktorej statek
powietrzny jest jeszcze sterowny w ustalonej konfiguracji

Wyliczona predkos¢ przeciagnigcia przy masie maksymalnej 1 catkowicie
wychylonych klapach

Dopuszczalna maksymalna predkos¢ holowania

Predkos¢ najwigkszego wznoszenia

Predkos¢ cechowana (calibrated airspeed - CAS). Predkos¢ wskazywana,
poprawiona o biad przyrzadu i blad zabudowy.

Predko$¢ réwnowazna (equivalent airspeed — EAS). Poprawiona predkos$¢
statku powietrznego, skorygowana dla $cisliwego przeptywu adiabatycznego
na okreslonej wysokosci. Dla atmosfery standard na poziomie morza,
predkos¢ rownowazna réwna si¢ predkosci poprawionej,

Predkos$¢ rzeczywista (true airspeed — TAS). Predkos¢ statku powietrznego w
nieruchomym powietrzu. Predkos¢ rzeczywista rowna si¢ predkosci
réwnowaznej pomnozonej przez (1/ro) ¥2

Ogolne pojecia techniczne

Maszyna napgdowa, uzyta, lub majaca by¢ uzyta, do napedu statku

powietrznego. Do tego wlicza sig takie elementy wyposazenia silnika 1

urzadzenia, ktére nie sa niezbedne do funkcjonowania i regulacji, z

wylaczeniem $migta.

Oznacza $migto, ktérego skok jest zmienny na postoju lub podczas biegu.

Moze to by¢, jak nizej:

a) Smigto z bezposrednia zmiana skoku przez pilota (§migto recznie
przestawiane).

b) Smigto, ktérego skok przestawiany jest przez regulator lub inne
automatyczne urzadzenie. Urzadzenia te moga by¢ albo czgscig Smigta,
albo samoistna czgscia, ze sterowaniem nastawa przez pilota, lub bez
takiego sterowania (§migto o statej predkosci obrotowej).

¢) Smiglo, ktérego skok przestawiany jest przez kombinacje rozwiazan
urzadzen podanych pod a) i b).

W zrozumieniu niniejszych przepiséw pasy bezpieczenstwa sa

bezpieczenstwa czteroczesciowe i sktadaja si¢ z jednego pasa na kazde ramig i z dwoch

paséw biodrowych.

Wspétczynnik  Stosunek ustalonego obcigzenia do catkowitej masy statku powietrznego.

obcigzenia

Ustalonym obciazeniem moga by¢ sity aerodynamiczne, sity
bezwtadnosci lub sity reakcji ziemi lub wody.

Najwyzsza moc Oznacza moc hamowana, rozwijana w warunkach atmosfery standard na

startowa

poziomie morza, przy maksymalnych wartosciach predkosci obrotowe;j
watu korbowego i cisnienia tadowania, dopuszczonych dla startu,
ladowania zaniechanego i ladowania z natychmiastowym startem,
ograniczonych do maksimum 5 min.

Najwyzsza moc Oznacza moc hamowana, rozwijana w warunkach atmosfery standard na

trwata

ustalonej wysokosci, przy maksymalnych wartosciach predkosci
obrotowej watu korbowego i cisnienia fadowania, dopuszczonych w
nieograniczonym czasie.



Ogniotrwaty W okreslonej przestrzeni pozarowej, ,,ogniotrwaly” oznacza zdolno$¢
czgSci samolotu lub wyposazenia do wytrzymania dzialania temperatur
wywotanych przez ,,Plomien standardowy” przez 15 min. Dla materiatléw
i czesci, ktérych zadaniem jest odgrodzi¢ ogien w okreslonej przestrzeni,
ogniotrwaty oznacza zdolno$¢ materiatu o wymiarach odpowiadajacych
jego zastosowaniu, wytrzymac rownie dobrze jak stal temperatury
rozwijajace si¢ w danej strefie, podczas dluzej trwajacego skrajnie
intensywnego pozaru. Przypadku przewoddéw i innych czgsci instalacji,
ogniotrwaty oznacza zdolno$¢ materiatu o wymiarach odpowiadajacych
jego zastosowaniu, wytrzymac rownie dobrze jak stal temperatury
rozwijajace si¢ w danej strefie pozaru.

Ognioodporny W okreslonej przestrzeni pozarowej, ,,ognioodporny” oznacza zdolnos¢
czg$ci samolotu lub wyposazenia do wytrzymania dziatania temperatur
wywotanych przez ,,Plomien standardowy” przez 5 min. Dla blach i
elementow struktury nosnej, ognioodporny oznacza zdolnos¢ materiatu o
wymiarach odpowiadajacych jego zastosowaniu, wytrzymac réwnie
dobrze jak stop aluminium temperatury rozwijajace si¢ w danej strefie, a
dla przewodéw przewodzacych plyny, innych cze$ci instalacji z palnymi
ptynami, przewodow elektrycznych, przewodéw powietrznych, okuc i
urzadzen obstugowych silnika, oznacza zdolno$¢ do spetniania swych
funkcji, w temperaturach i pozostatych warunkach przewidywanych dla
danego miejsca podczas pozaru.

Trudnopalny Jako trudnopalny okresla si¢ material, ktory nie podtrzymuje palenia tak,
zeby si¢ plomien dalej rozszerzal po usunigciu Zrédta zapalnego.

Podrozdzial 8.3 - Oznakowania i napisy

1 Na burcie kadtuba statku powietrznego przy kazdym wejsciu do kabiny musi by¢ umieszczony
napis : ULTRALEKKI wykonany literami o wysoko$ci co najmniej 4 cm.

2. Wewnatrz kabiny w miejscu widocznym ma by¢ umieszczony, tatwy do przeczytania napis:

,len statek powietrzny otrzymal pozwolenie na wykonywanie lotéw w Kkategorii
»ULTRALEKKI: i nie spelnia wymagan odnoszacych si¢ do szerokich i szczegétowych
przepisow na temat zdatnosci do lotu, ktére sa oparte na Aneksie 8 do Konwencji o
Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym ,,

3. Na wprost przed pilotem ma by¢ umieszczony, tatwy do przeczytania napis:
,Figury akrobacji i zamierzony korkociag sa zabronione”.

Podrozdzial 8.4 Musi by¢ opracowana instrukcja obstugi, zawierajaca informacje niezbedne do
zapewnienia prawidtowej obstugi. Musi ona zawiera¢ co najmniej nast¢pujace informacje:

(a) opis uktadow;

(b) plan smarowania, zawierajacy informacje o czgstotliwo$ci smarowania i1 rodzajach
zastosowanych srodkéw smarujacych;

(c) wartosci wlasciwych parametrow roboczych w uktadach hydraulicznych, pneumatycznych 1
elektrycznych;

(d) dane regulacyjne wraz z tolerancjami uktadéw roboczych, oraz wychylenia powierzchni
sterowych;

(e) metody ustawiania, podpierania, podnoszenia i holowania na ziemi;

(f) czestotliwos¢, zakresy 1 metody przeprowadzania kontroli;

(g) wykaz narzedzi specjalnych;

(h) metody wazenia i okreslania potozenia srodka ci¢zkos$ci samolotu;




(i) wykaz trwatosci poszczegdlnych zespotéw samolotu i metody ich kontroli napraw lub
wymiany;

(j) metody utrzymania samolotu w czystosci;

(k) metody montazu i demontazu;

(I) wykaz napiséw i oznakowan, oraz okreslenie miejsc ich umieszczenia.

Podrozdzial 8.5. -Instrukcja uzytkowania w locie

8.11.1. (a) Kazdy statek powietrzny musi mie¢ instrukcje uzytkowania w locie, zawierajaca
informacje niezbgdne do bezpiecznego uzytkowania.
(b) Informacje dotyczace predkosci lotu musza by¢ podane w tych samych jednostkach jak
przyrzadzie.
(c)Zalecany zakres informacji , ktére powinny by¢ zamieszczone w instrukcji uzytkowania :

1. Ogodlne

1.1. Okreslenie samolotu

1.2. Widok trzech rzutach i podstawowe dane wymiarowe

1.3. Dane silnika

1.4.Dane smigta

2. Ograniczenia i warunki uzytkowania samolotu

2.1.Zatoga

2.2.Dozwolone warunki lotu

2.3.Zabronione warunki lotu

2.4.Dozwolony maksymalna masa startowa

2.5.Dozwolony zakres potozen srodka cigzkosci

2.6. Wspétczynniki obciazen strukturalnych

2.7. dozwolone predkosci lotu

2.8. Dozwolone obroty silnika

2.9. Temperatury

2.10.Inne ograniczenia

2.11.Paliwa i oleje

2.12.0znakowania przyrzadow

2.13.Napisy 1 tabliczki

3. Procedury awaryjne

3.1. Awaria instalacji elektryczne;j

3.2. Pozar samolotu

3.3. Awaria silnika

3.4.Ladowanie awaryjne

3.5. Nienormalne drgania

3.6. Awarie uktadow sterowania

3.7. Opuszczanie samolotu podczas lotu

3.8. Wyprowadzanie z korkociagu

4. Procedury Normalne

4.1.0golne

4.2.Przeglad przed lotem

4.3.Rozruch i grzanie silnika

4.4. Kotowanie

4.5.Przed startem

4.6. Start

4.7. Wznoszenie

4.8. Lot poziomy

4.9.Znizanie

4.10.Lot slizgowy

4.11.Podejscie do ladowania



4.12.Zaniechane ladowanie
4.13.Ladowanie

4.14.Po wyladowaniu

4.15.Wylaczenie silnika

4.16.Parkowanie samolotu

5. Osiagi

5.1. Predkosci w locie poziomym

5.2. Wznoszenie

5.3. Predkos¢ przeciagnigceia

5.4. Dlugos¢ startu

5.5. Dtugos¢ ladowania

6. Masa 1 zaladowanie

6.1. Masa samolotu i potozenie $rodka cigzkosci
6.2. Okreslanie potozenia srodka cigzkos$ci
7. Opis samolotu i jego systemow

7.1. Ptatowiec

7.2. Uktady sterowania ptatowcem

7.3. Zesp6t napedowy

7.4. Instalacja paliwowa

7.5. Instalacja elektryczna

7.6. Kabina

8. Obchodzenie si¢ z samolotem, obstuga i przeglady okresowe
8.1. Obchodzenie si¢ z samolotem

8.2. Obstuga

8.3. Wykaz czynnosci okresowych

8.4. Montaz i demontaz samolotu

9. Uzupetnienia

9.1. Lista kontrolna pilota

9.2. Podstawowe dane uzytkowe

Zakres ten moze ulega¢ zmianom w przypadkach uzasadnionych.

9.1.

9.2.

Rozdziat 9

ZATWIERDZONE PODMIOTY PRODUKUJACE I OBSLUGUJACE STATKI
POWIETRZNE ULTRALEKKIE

Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga statkdw powietrznych ultralekkich moze by¢
prowadzona z zastrzezeniem pkt 9.2. 10.3, 1 10.7 odpowiednio przez podmioty, ktérym
Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi przepisami wydat :

1) certyfikat dotyczacy projektowania, produkcji i obslugi statkbw powietrznych
ultralekkich lub;

2) certyfikat dotyczacy obstugi statkow powietrznych ultralekkich

lub przez podmioty posiadajace odpowiedni certyfikat wydany na podstawie przepiséw
odrebnych.

- zwane dalej odpowiednio ,,zatwierdzonymi wytworcami” lub ,,zatwierdzonymi
podmiotami”.

Pojedyncze egzemplarze statkéw powietrznych ultralekkich moga by¢ produkowane pod
nadzorem Prezesa Urzedu, przez podmioty inne niz zatwierdzeni wytwoércy, zwane dalej nie
zatwierdzonymi wytworcami.



9.3. Zainteresowany podmiot, aby otrzymac na zasadach okreslonych w niniejszych przepisach
certyfikat, o ktérym mowa w pkt 9.1. powinien ztozy¢ do Prezesa Urzgdu dokumenty
okreslone w pkt 9.4.19.4.1.

Whiosek podmiotu ubiegajacego si¢ o certyfikat powinien zawiera¢ nastgpujace dane:

94.

94.1.

9.5.

1y
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

oznaczenie podmiotu - firma (imi¢ i nazwisko lub nazwa);
siedzibeg;

zakres dziatalnosci;

miejsca wykonywania podstawowej dziatalnosci;

podstawa prawna prowadzenia dzialalnosci gospodarczej lub o$wiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajacej certyfikacji, w innej formie;

regon lub PESEL - w zaleznosci od rodzaju podmiotu;
sposob oznaczania produktéw dopuszczonych do obrotu — w przypadku wytworcey;
miejsce przechowywania dokumentacji;

imi¢ i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli
jakosci.

Do wniosku zatacza si¢:

1y

2)

3)

Informacje o sposobie zapewnienia niezb¢dnych os6éb funkcyjnych podczas préb,
odbioru sprzetu, kontroli jakos$ci i innych sytuacjach okreslonych przez niniejsze
przepisy, w zaleznosci od rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

W przypadku podmiotéw prowadzacych w skladzie ponad pigcioosobowym dziatalnosé¢
podlegajaca certyfikacji:

a) schemat struktury organizacyjnej zwiazanej z certyfikowana dziatalnoscia,

b) okreslenie zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorujacego
1 wykonawczego,

¢) dane 0s6b odpowiedzialnych za zapewnienie kontroli jakosci,
d) schemat systemu zapewnienia jakosci;
W przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie certyfikowanej dziatalnosci:

a) okreslenie podstawowych kooperantéw  wykonujacych  podzespoty, ich
podstawowych danych, charakterystyki oraz zakresu kooperacji,

b) okreslenie sposobéw zapewnienia jakosci lub odbioru podzespotéw dostarczanych
przez kooperantow nie bedacych zatwierdzonymi wytworcami.

W ramach procesu certyfikacji sprawdza si¢ zgodnos¢ zgtoszonych danych ze stanem
faktycznym oraz:

1y

2)
3)

4)

zapewnienie, co najmniej jednej osoby posiadajacej kwalifikacje mechanika
poswiadczenia obstugi w odpowiednim zakresie, - umozliwiajace wykonywanie w
szczegolnosci czynnosci kontroli jakosci, odbioru produkcji i dopuszczania sprzgtu;

posiadanie uzgodnienia wzoréw dokumentacji, o ktérej mowa w pkt 10.11;

posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialnos$ci cywilnej w zwiazku z prowadzona
dziatalnoscia;

ztozenie oswiadczenia o zobowiazaniu si¢ do powiadomienia Prezesa Urzg¢du o zmianie
danych zawartych we wniosku i zatacznikach oraz innych danych majacych istotny
zwiazek z jako$cia prowadzonej dziatalnosci;



5) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu instrukcji obstugiwanych statkow
powietrznych ultralekkich, wydanych przez producentéw, lub przy ich braku,
uzgodnionych z Prezesem Urzgdu zasad postgpowania.

9.6. Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Prezes Urzgdu wydaje odpowiedni certyfikat.
9.7. Certyfikat wydaje si¢ na czas nieokreslony.

9.8. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4.19.4.1., wymaga zgtoszenia Prezesowi Urz¢du
w ciagu 14 dni pod rygorem utraty waznosci certyfikatu.

9.9. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4. 1 -7, wymaga odpowiednio uzupetnienia lub
wymiany certyfikatu.

9.10. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku:
1) zaprzestania dziatalnosci;
2) rezygnacji z certyfikatu;
3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych mowa w pkt 9.8;

4) decyzji Prezesa Urzedu w wyniku niezapewnienia przez podmiot warunkéw, ktére byty
podstawa wydania certyfikatu.

Rozdziat 10
OBSLUGA TECHNICZNA SPRZETU

10.1 Naprawa, obsluga techniczna statkéw powietrznych ultralekkich i ich podzespotéw w
pelnym zakresie oraz jej poswiadczenie moze by¢ wykonywana przez mechanikow
poswiadczenia obstugi statku powietrznego z wpisem dotyczacym obstugi tych statkéw jako
catosci lub jej cze$ci, w zakresie posiadanych uprawnien osobno dla:

a) platowca,
b) zespotu napgedowego,
¢) awioniki.

10.20bstuga techniczna moze by¢ wykonywana przez mechanikéw poswiadczenia obstugi
rOwniez w zakresie kompletacji, wymiany lub naprawy uszkodzonych czgsci statkéw
powietrznych ultralekkich nie powodujacej zmiany w strukturze podzespotéw.

10.3 Obstuga techniczna moze by¢ wykonywana réwniez przez pilota statku powietrznego
ultralekkiego w zakresie dopuszczalnym przez instrukcje obstugi technicznej tego statku, poza
certyfikowanym podmiotem.

10.4W przypadku konstrukcji amatorskich lub budowanych z zestawéw i uzytkowanych przez
budowniczego obstuge techniczng sprzgtu wykonuje budowniczy w stosunku do podzespotow
przez niego wykonanych lub adaptowanych, natomiast co do pozostatych powinien uzyskac
odpowiednie uprawnienia do obstugi u producenta lub wytworcy.

10.5W przypadkach pojedynczych egzemplarzy, gdy brak jest mozliwosci przeszkolenia
uzytkownika w obstudze statku powietrznego ultralekkiego przez producenta, wytworcg lub
upowazniony przez niego podmiot za wystarczajace mozna uzna¢ samoprzeszkolenie
uzytkownika

10.6Dziatalnos¢, o ktérej mowa w pkt 10.1, 1 7.3. wymaga uzyskania certyfikatu, o ktérym mowa
w pkt 9.1

10.7Dziatalnos$¢, o ktérej mowa w pkt 10.2, wymaga zgloszenia Prezesowi Urzedu na piSmie w
terminie 14 dni przed jej rozpoczgciem oraz dokonania uzgodnien, o ktérych mowa w



pkt 9.19 ppkt 4. (nie ma tego pkt) ? Zgloszenie powinno zawiera¢ dane wymienione w pkt
9.4., odpowiednie do planowanej dziatalno$ci

10.8Dopuszcza sig taka organizacj¢ podmiotéw, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.6 1 10.7, ze pod
nadzorem oséb, o ktérych mowa w pkt 10.1 i 10.2, odpowiednio prace obstugowe, naprawy
i prace zwiagzane z produkcja beda wykonywane przez inne osoby.

Ewidencja podmiotow i os6b obstugujacych i produkujacych
statki powietrzne ultralekkie i ich podzespoty

10.9Prezes Urzgdu prowadzi ewidencjg podmiotdw 1 0sob, o ktérych mowa w pkt 7.3., 9.1, 10.1 1
10.2.

10.10Ewidencjg, o ktorej mowa w pkt 10.9, udostgpnia si¢ w siedzibie Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego oraz umieszcza si¢ na ogélnodostgpnych stronach internetowych Urzedu. Na
stronach internetowych podaje si¢ datg ostatniej aktualizacji.

10.110so0by, o ktérych mowa w pkt 7.3, 10.1 1 10.2, sa obowigzane odpowiednio do:
1) prowadzenia ewidencji wykonanych i nadzorowanych czynnosci obstugowych;
2) prowadzenia wykazu sprzetu dopuszczonego do lotdw (przedluzen pozwolenia na
wykonywanie lotéw);
3) przechowywania protokotéw z wykonanych czynnosci obstugowych;

4) uzgodnienia z Prezesem Urzedu sposobu prowadzenia ewidencji, wykazéw, wzoréw
protokotéw, oraz pieczeci uzywanych do poswiadczen.

10.12Podmioty, o ktérych mowa w pkt 7.3, 9.1, 10.1 1 10.2, w przypadku zaprzestania
dziatalnosci, maja obowiazek niezwtocznego przekazania dokumentacji, o ktérej mowa w pkt
10.11 ppkt 2, Prezesowi Urzedu.



Rozdziat 11

WZOR KSIAZKI STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO I KSIAZKIPH-OTA
STATKUPOWIETRZNEGO-UETRAELEKKIEGO

Wabrksiazkinl ] . eralokki

(strona 1)
KSIAZKA PILOTA
STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO
Nr kolejny......cceeeee.
(strona 2)

(fotografia)

(wlasnorgczny podpis)

(pieczec)

KSIAZKA PILOTA STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO
Kategoria ......cccccveeeveeninenns
Nr ksigzki...........

IMi€ 1 NAZWISKO....oiiiiiiiiiieiiiiieee e

PESEL HEEEEEEEEEE

(data i podpis wydajacego)




(strona 3)

TRESC
Strony
L Badania lekarskie — Waznosg.........cccccoevveevvenicnnenn. 4-5
IL Kwalifikacje na typach statkow powietrznych
ultralekKich ..., 6-38
I1I. Kwalifikacje pilotazowe...........cccocveeveiieniieennneennne. 9
IV. Kontrole — Egzaminy - Oceny........ccccceeevveevcvveennnenn. 10-13
V. ReEJESII IOtOW ... 14 -99
VL Inne adnotacje.........cocveeeviieeniieeiiieeiieeeee e 100 - 101
VII. Zasady prowadzenia ksiazki pilota statku 102 - 107
powietrznego ultralekkiego .........ccceevvervieeniennennnn.
108
(strona 4-5)
I. BADANIA LEKARSKIE - WAZNOSC
Ip Badania lekarskie Data wygasnigcia Potwierdzenie

data orzeczenie waznosci imi¢ i nazwisko Podpis




(strona 6 — 8)

II. KWALIFIKACJE NA TYPACH STATKOW POWIETRZNYCH

ULTRALEKKICH
typ Poswiadczenie
statku powietrznego data Podpis
ultralekkiego Imi¢ i nazwisko

(strona 9)

III. KWALIFIKACJWE PILOTAZOWE

miejsce 1 data | Imig¢ nazwisko 1
Kwalifikacja uzyskania podpis
instruktora




(strony 10-13)

IV. KONTROLE - EGZAMINY - OCENY
Data Cel (temat) Wynik(ocena) Kontrolujacy Podpis
(egzaminator)
1 2 3 4 5
(strony parzyste 14 -98)
V. REJESTR LOTOW
(0] T
If Data Statek Dzienny czas lotow
F At fad _ ; powietrzny
p| dzien, Miejsce startu — ladowania Lokl
m-c Typ Znaki taczny samodz.
.......... god | min | god | min

Z

Z

Z przeniesienia

Do przeniesienia




(strony nieparzyste 15-99)

V. REJESTR LOTOW

Tlos¢
ladowa

Sumaryczny czas lotow

tLaczna
faczny Samodz. liczba
Godz | min godz | min ladowan

Uwagi

Roczny rejestr lotéw — p. Fibinger

(strony 100-101)



(strony 100-

107)

IX. INNE ADNOTACJE

(strona

108)

X. ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI PILOTA STATKU POWIETRZNEGO

ULTRALEKKIEGO

1. Ksiazka jest osobistym dokumentem pilota statku powietrznego ultralekkiego.

2. Ksiazke nalezy prowadzi¢ na biezaco.

3. Przy zaktadaniu nowej ksiazki na miejsce zakonczonej nalezy wpisaé¢ sumaryczne dane z ksiazki

poprzedniej. Wiarygodno$¢ tych zapiséw stwierdza Prezes Urzedu.

i

podpisac.

a

Za prawidtowe dokonywanie wpiséw do ksiazki odpowiedzialny jest wlasciciel ksiazki.
Whpisy nalezy robi¢ atramentem lub dtugopisem. Omytki nalezy przekresli¢ kolorem czerwonym i

Wpiséw dokonuje:

Strony 1, 2 o$rodek szkolenia.
Strony 4, 5 pilot — potwierdza o$rodek szkolenia na podstawie orzeczenia lekarza
Strony 6 — 13 osrodek szkolenia

Strona 14 — 99 pilot
Strony 100- 107 pilot




Wzér ksiazki statku powietrznego ultralekkiego

(strona 1)
KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO
ULTRALEKKIEGO
Kategoria statku ........ccocceeeecuecccnnces
Nr kolejny.............
L1l -0 [ [ [ |
(strona 2)

ProducCent.........coooiiiiiiii
(nazwa zaktadu)

................................. e

OZNACZENIE TYPU....cccooiiiiiiiiiiiiicieeee nr fabryczny.......occcoveevviiiienenen.

Data produkcji dnia.........cceevvveenciieeniieeenieeenee, 20......

(podstawa dopuszczenia do uzytkowania — przepisy zdatnosci) (podpis)




(strona 3)

typ | nr fabryczny
I. WPIS DO EWIDENCJI
HEENEEEEE | [ [ [ ]
(data wpisu - dzien, miesiac, rok) (nr pozycji w ewidencji)
|  ZNAKIIDENTYFIKACYJNE | [ | [ | [ | |
e . (pOdp lb .) .............................
(strona 4

typ

nr fabryczny | | | | |

II. WEASCICIEL STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO

Wiasciciel data Podpisy

imig i nazwisko lub nazwa adres dzien, miesigc, rok zdajacego przyjmujacego

5)



(strony 6 -9)

typ

| nr fabryczny

I1I. PODSTAWOWE WYPOSAZENIE PLATOWCA

1 Nazwa

ilo$ Typ

zamontowanie

Wymontowanie

data

podpis

data

podpis

(strony 10-11)

typ

| nr fabryczny

IV. SILNIK ZABUDOWANY NA PEATOWCU

Typ

Nr.fabr.

zamontowanie

Wymontowanie

data

podpis

data

podpis




(strony 12-13)

typ | nr fabryczny | | | | |
V. SMIGLO ZAMONTOWANE NA SILNIKU
Nr.fabr. zamontowanie Wymontowanie
Typ data podpis data podpis
(strona
o0 | | L [ [ ]

| nr fabryczny

VI. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE LOTOW

Dokument niniejszy stwierdza, Ze ten statek powietrzny zostat
uznany za zdatny do lotu, meze—byé - zarejestrowany w
przewidzianym dla niego rejestrze i dopuszczony do uzytkowania z
podanymi nizej ograniczeniami. Dokument niniejszy nie jest
Swiadectwem zdatnosci do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do
Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym i nie
stanowi podstawy do wykonywania lotéw migdzynarodowych ani
lotéw nad terytorium innego Panstwa bez pozwolenia Nadzoru
Lotniczego tego Panstwa. Wazno$¢ niniejszego dokumentu jest
uwarunkowana aktualno$ciag Pozwolenia Na Wykonywanie Lotow
(str. 15-17 niniejszej ksiazki)

piecze¢ nadzoru

This document certifies, that present aircraft has been approved
airworthy and is eligible for registration in appropriate to him
register and may be operated within the limitations mentioned below.
This document is not Certificate of Airworthiness in compilance
with the Annex 8 of the Convention of International Civil Aviation
and does not allow to conduct without permission of Aviation
Authority of this State. The effectiveness of this document is
qualified by means of validity of the Permission for Flights (pages
15 to 17 of this Log Book).

14)




(strony 15-17)

typ

| nr fabryczny

VII. WAZNOSC POZWOLENIA NA WYKONYWANIE LOTOW

Imig i nazwisko sprawdzajacego Data kontroli Termin Pieczatka i
(dzien, miesiac, rok) waznosci pOdplS
(dzief, miesiac, rok) SpraWdzaj QCCgO

(strony 18 — 140)

typ

| nr fabryczny

VIII. DZIENNIK PRACY
data Liczba | Dzienny | ¥ aczny czas Szczegblne przypadki Potwierdzen
lotéw czas 4 ; ;
lotéw lotéw techniczne 1e
Dzien, miesiac, rok god min godz. min

Z przeniesienia

Z

do

przeniesienia




(strony 141-170)

typ | nr fabryczny , | | | | | | |
IX. CZYNNOSCI OKRESOWE
Ip rodzaj data wykonania Poswiadczenie
dzien, mc, rok Imig, nazwisko i podpis
(strony 171-185)
typ | nr fabryczny | | | | |
X. NAPRAWY I PRZEGLADY
Potwierdzenie
1 data Opis usterki Wykonane naprawy dopuszczenia
p do lotow

(strona 186)

typ nr fabryczny | | | | | | | |




XI. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PROB W LOCIE

Dokument niniejszy stwierdza, ze ten statek powietrzny zostal uznany za zdatny do wykonywania préob w locie
zgodnie z zatwierdzonym dla niego programem i z wynikajacymi z tego programu ograniczeniami.

Dokument niniejszy nie jest §wiadectwem zdatno$ci do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do Konwencji o
Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym i nie stanowi podstawy do wykonywania lotéw migdzynarodowych
ani lotéw nad terytorium innego Panstwa bez pozwolenia Nadzoru Lotniczego tego Panstwa.

Dokument niniejszy jest wazny 3 miesiace i jest uwarunkowany waznos$cia pozwolenia na wykonywanie lotow
(str. 15-17 niniejszej ksiazki)

Data Poswiadczenie
Ip Wyszczegdlnienie dopuszczenia Prezesa
do lotu Urzedu

(strony187-188)

typ

nr fabryczny | | | | |

XI. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PROB W LOCIE

Data Poswiadczenie
Ip Wyszczegdlnienie dopuszczeni Prezesa
a do lotu Urzgdu

(strona 189)



XII. ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI STATKU POWIETRZNEGO
ULTRALEKKIEGO

1. Ksigzka statku powietrznego ultralekkiego jest wydawana przez Prezesa Urzgdu,
producenta lub autoryzowanego importera.

2. Ksiazka jest dokumentem statku powietrznego ultralekkiego i powinna by¢

przekazywana razem z nim.

Ksiazke nalezy prowadzi¢ na biezaco.

4. Przy zakladaniu nowej ksiazki na miejsce zakonczonej nalezy wpisa¢ sumaryczne
dane z ksiazki poprzedniej. Wiarygodnos¢ tych zapiséw stwierdza Prezes Urzedu.
Poprzednia ksiazka do czasu skreslenia ptatowca z rejestru powinna by¢
przechowywana przez uzytkownika statku powietrznego ultralekkiego.

5. Za prawidtowe dokonywanie wpisow do ksiazki odpowiedzialny jest uzytkownik
statku powietrznego ultralekkiego.

6. Wpisy nalezy robi¢ atramentem lub dtugopisem. Omytki nalezy przekresli¢
kolorem czerwonym i podpisac.

7. Wpiséw dokonuje:

— Strony 1, 2 wtasciciel statku powietrznego ultralekkiego
— Strona 3 Ewidencja

— Strony 4, 5 wtasciciel statku powietrznego ultralekkiego
— Strony 6 — 13 producent lub obstugujacy statek

— Strona 14 — 17 Prezes Urzedu

—  Strony 18 — 140 uzytkownik

— Strony 141 — 170 obstugujacy

— Strony 171 — 185 obstugujacy

— Strony 186 — 188 Prezes Urzedu

bt

(strona 190)

SPIS ROZDZIALOW KSIAZKI STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO
Strony:

L Whpis do 3

(oA 46 1<) Ty USRS 4-5
IL Wiasciciel statku powietrznego ultralekkiego................. 6-9
I1I. Podstawowe wyposazenie pfatowca..........coeevveeeneeennnne. 10-11
IV.  Silnik zabudowany na platowcu.........ccccevevvievciieinieennnen. 12-13
V. Smigto zamontowane na silniku...............coovevevevernnne.. 14
VI.  Pozwolenie na wykonywanie 1otOW.........c.cccceevuveenineenne 15-17
VII.  Waznos¢ pozwolenia na wykonywanie lotow................. 18 — 140
VIII. Czynno$ci OKIESOWE......cccvveeriieeniieeiieciie e 141 -170
IX.  DzienniK pracy......ccccceoceeerieeeiieeeiieeeieeeiiee s s 171 - 185
X. Naprawy 1 przeglady......cccccceeevieeniieiniieenieenieceecee 186 — 188
XI Pozwolenie na wykonywanie préb w locie..................... 189 - 190

XII.  Zasady prowadzenia KsiazZKi ......cc.ccocueevueeniieniennecnnene




