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Rozdział 1

ZASTOSOWANIE

1.1. Przepisy niniejsze okre�laj	 zasady dopuszczenia do lotu i sposób u�ytkowania na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej statków powietrznych ultralekkich. 

1.2. Prezes Urz
du Lotnictwa Cywilnego mo�e zwolni� zainteresowany podmiot, na
uzasadniony wniosek, w szczególno�ci w przypadkach wykonywania lotów pokazowych lub
rekordowych, od obowi	zku spełnienia niektórych wymaga� niniejszych przepisów.
Zwolnienie nie mo�e narusza� w sposób istotny ogólnego poziomu bezpiecze�stwa
wymaganego przez te przepisy. 

Rozdział 2

OKRE�LENIA
2.1. U�yte w przepisach okre�lenia oznaczaj	:

1. AGL- oznacza wysoko�� nad poziom terenu.
      
2. AMSL- oznacza wysoko�� nad �rednim poziomem morza.

3. AIP – Polska- publikacja wydawana przez pa�stwowy organ zarz	dzania ruchem
lotniczym, zawieraj	ca informacje lotnicze o charakterze trwałym, istotne dla �eglugi
powietrznej, dotycz	ce Rejonu Informacji Powietrznej Warszawa (FIR - Warszawa).

4. Arkusz zgodno�ci z wymaganiami technicznymi - wydany przez Prezesa Urz
du
dokument potwierdzaj	cy zgodno�� stanu technicznego ultralekkiego statku powietrznego
z wymaganiami.

5. Dowódca statku powietrznego- pilot wyznaczony przez u�ytkownika lub przez wła�ciciela
statku powietrznego, w przypadku lotnictwa ogólnego przeznaczenia, do pełnienia
obowi	zków dowódcy i ponoszenia odpowiedzialno�ci za bezpieczne wykonanie lotu.

6. Eksploatacja ultralekkiego statku powietrznego- cało�� działa� organizacyjnych i
technicznych, których celem jest u�ywanie statku powietrznego zgodnie z
przeznaczeniem.

7. GND- oznacza poziom terenu, poziom ziemi. 
8. IFR- oznacza przepisy wykonywania lotów według wskaza� przyrz	dów.

9. IMC-  oznacza warunki meteorologiczne dla lotów według wskaza� przyrz	dów.

10. Instrukcja wykonywania lotów (IWL)- zatwierdzony przez Prezesa Urz
du podr
cznik
zawieraj	cy informacje, procedury, instrukcje oraz wytyczne przeznaczony dla wszystkich



osób uczestnicz	cych w planowaniu, przygotowaniu, wykonywaniu, dokumentowaniu i
nadzorowaniu działa� lotniczych.

11. Instrukcja operacyjna (IO)- opracowany przez u�ytkownika posiadaj	cego certyfikat
wykonywania usług lotniczych i zatwierdzony przez Prezesa Urz
du Lotnictwa Cywilnego
zwanego dalej Prezesem Urz
du podr
cznik zawieraj	cy informacje, procedury, instrukcje
oraz wytyczne przeznaczony dla wszystkich osób uczestnicz	cych w planowaniu,
przygotowaniu, wykonywaniu, dokumentowaniu i nadzorowaniu operacji lotniczych.

12. Instrukcja u�ytkowania w locie- zatwierdzony przez Prezesa Urz
du lub inn	 uprawnion	
władz
 lotnicz	 zbiór instrukcji i informacji b
d	cych cz
�ci	 �wiadectwa zdatno�ci do
lotu statku powietrznego, zawieraj	cy ograniczenia w zakresie, których statek powietrzny
uznano za zdatny do lotu, oraz instrukcje i informacje niezb
dne dla członków załogi
lotniczej dla bezpiecznego u�ytkowania tego statku.

13. Kierownik Lotów- uprawniona osoba (posiadaj	ca �wiadectwo kwalifikacji oraz
uprawnienia instruktorskie lub inny równowa�ny dokument), odpowiedzialn	 za zgodne z
przepisami, bezpieczne przygotowanie i prowadzenie lotów szkolnych statków
powietrznych.

14. Kwalifikowanie ultralekkich statków powietrznych- czynno�ci sprawdzaj	ce zwi	zane z
wydaniem �wiadectwa spełnienia wymaga� technicznych oraz wydaniem pozwolenia na
wykonywanie lotów.

15. Lot IFR- lot wykonywany zgodnie z przepisami dla lotów według wskaza� przyrz	dów.

16. Lot szkoleniowy- wspólne okre�lenie, obejmuj	ce loty zwi	zane ze szkoleniem (lot
szkolny, doskonal	cy i egzaminacyjny).

17. Lot szkolny-lot szkoleniowy, którego celem jest nauczanie umiej
tno�ci lotniczych.

18. Lot VFR- lot wykonywany zgodnie z przepisami dla lotów z widoczno�ci	.

19. Lot specjalny VFR- lot VFR, wykonywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu
lotniczego w strefie kontrolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych ni�
VMC. lub

20. Mechanik ultralekkiego statku powietrznego- osoba posiadaj	ca �wiadectwo kwalifikacji
mechanika po�wiadczenia obsługi technicznej statku powietrznego z wpisanymi
uprawnieniami dotycz	cymi ultralekkiego statku powietrznego.

21. Organizator. Osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna nie posiadaj	ca
osobowo�ci prawnej, która podj
ła działania maj	ce na celu zorganizowanie lotów na
statkach powietrznych ultralekkich dla innych osób.

22. Pilot ultralekkiego statku powietrznego- osoba posiadaj	ca �wiadectwo kwalifikacji pilota
ultralekkiego statku powietrznego.

23. Pozwolenie na wykonywanie lotów- wydany przez Prezesa Urz
du dokument
potwierdzaj	cy dopuszczenie danego egzemplarza ultralekkiego statku powietrznego do
u�ytkowania w powietrzu wraz z okre�leniem terminu jego wa�no�ci.

24. Prezes Urz�du- Prezes Urz
du Lotnictwa Cywilnego.



25. Statek powietrzny ultralekki. Statek powietrzny w rozumieniu rozporz	dzenia ministra
wła�ciwego do spraw transportu w sprawie klasyfikacji statków powietrznych spełniaj	cy
nast
puj	ce warunki:

1) samolot ultralekki - statek powietrzny posiadaj	cy nieruchome powierzchnie no�ne,
sterowany aerodynamicznie w trzech stopniach swobody przez wychylanie powierzchni
sterowych, wyposa�ony w co najmniej jeden zespół nap
dowy zapewniaj	cy
samodzielny start i lot wznosz	cy, posiadaj	cy nie wi
cej ni� 2 miejsca, pr
dko��
przeci	gni
cia lub minimaln	 w locie ustalonym w konfiguracji do l	dowania nie
przekraczaj	c	 35 w
złów pr
dko�ci cechowanej (CAS) i maksymaln	 mas
 startow	
(MTOM) nie wi
ksz	 ni�: 

a) 300 kg dla samolotu l	dowego jednomiejscowego,
b) 450 kg dla samolotu l	dowego dwumiejscowego, 
c) 330 kg dla amfibii lub wodnosamolotu jednomiejscowego, zapewniaj	c, �e w

przypadku gdy eksploatowany jest zarówno jako wodnosamolot i samolot l	dowy
spełnia wła�ciwe ograniczenie maksymalnej masy startowej (MTOM),

d) 495 kg dla amfibii lub wodnosamolotu dwumiejscowego, zapewniaj	c, �e w
przypadku gdy eksploatowany jest zarówno jako wodnosamolot i samolot l	dowy
spełnia wła�ciwe ograniczenie maksymalnej masy startowej (MTOM);

2) szybowiec ultralekki - statek powietrzny ultralekki, posiadaj	cy nieruchome
powierzchnie no�ne, sterowany aerodynamicznie w trzech stopniach swobody, nie
posiadaj	cy zespołu nap
dowego, którego masa własna nie przekracza:

a) dla szybowców jednomiejscowych 80 kg,
b) dla szybowców dwumiejscowych 100 kg;

3) wiatrakowiec ultralekki- statek powietrzny b
d	cy wiropłatem, który w locie sił
 no�n	
uzyskuje z autorotacyjnego systemu wirnika. Wirnik ten, nie jest nap
dzany w locie
Wiatrakowiec wyposa�ony jest, w co najmniej jeden zespół nap
dowy zapewniaj	cy
samodzielny start i lot wznosz	cy, posiadaj	cy nie wi
cej ni� 2 miejsca dla załogi i
którego maksymalna masa startowa nie przekracza:

a) 330 kg dla wiatrakowców jednomiejscowych,
b) 495 kg dla wiatrakowców dwumiejscowych;

4) �migłowiec ultralekki- statek powietrzny b
d	cy wiropłatem, który sił
 no�n	 uzyskuje z
systemu wirnika no�nego nap
dzanego co najmniej jednym zespołem nap
dowym:

a) 330 kg dla �migłowców jednomiejscowych,
b) 495 kg dla �migłowców dwumiejscowych.

26. �wiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego- wydany przez Prezesa
Urz
du dokument potwierdzaj	cy kwalifikacje pilota ultralekkiego statku powietrznego.

27. �wiadectwo spełnienia wymaga� technicznych- wydany przez Prezesa Urz
du dokument
potwierdzaj	cy spełnienie wymaga� budowy danego egzemplarza ultralekkiego statku
powietrznego. albo

28. Ucze� pilot- osoba odbywaj	ca szkolenie teoretyczne lub praktyczne, nie posiadaj	ca
�wiadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego.

29. Warunki meteorologiczne dla lotów według wskaza� przyrz�dów- warunki
meteorologiczne wyra�one widzialno�ci	, odległo�ci	 od chmur i pułapem chmur,
mniejsze ni� minima warunków meteorologicznych ustalonych dla lotów z widoczno�ci	.



30. Warunki meteorologiczne dla lotów z widoczno�ci�- warunki meteorologiczne wyra�one
widzialno�ci	, odległo�ci	 od chmur i pułapem chmur, równe lub wi
ksze od ustalonych
minimów.

31. Wyci�garkowy. Osoba, która uko�czyła szkolenie w zakresie obsługi urz	dze�
mechanicznych słu�	cych do holowania szybowca ultralekkiego okre�lone programem
szkolenia zatwierdzonym przez Prezesa Urz
du.

32. Wysoko�� bezwzgl�dna- odległo�� pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu
rozpatrywanego jako punkt, mierzona od �redniego poziomu morza.

33. Wysoko��wzgl�dna- odległo�� pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego
jako punkt, mierzona od okre�lonego poziomu odniesienia.

34. VFR- skrót oznaczaj	cy przepisy wykonywania lotów z widoczno�ci	.

35. VMC -skrót oznaczaj	cy warunki meteorologiczne dla lotów z widoczno�ci	.
36. Ustawa- ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112 z pó�n.

zm.).
37. Zał�cznik- niniejszy zał	cznik.

Rozdział 3

ZASADY EKSPLOATACJI  STATKÓW POWIETRZNYCH ULTRALEKKICH

3.1. Zasady eksploatacji statków powietrznych ultralekkich reguluj	 niniejsze przepisy oraz - dla
podmiotów, o których mowa w art.160 ust. 3 pkt 1 i 2 ustawy – instrukcja operacyjna lotów,
zwana dalej instrukcj	. 

3.2. Instrukcja powinna by� uzupełniana i zmieniana w sposób niezb
dny do utrzymania jej
stałej aktualno�ci.

3.3. Instrukcja podlega zatwierdzeniu przez Prezesa Urz
du.
3.4. Osoba u�ywaj	ca statek powietrzny ultralekki jest obowi	zana: 

1) u�ywa� statek powietrzny ultralekki zgodnie z jego instrukcj	 u�ytkowania w locie a w
szczególno�ci przestrzega� wszystkich wynikaj	cych z tej instrukcji ogranicze�;

2) stosowa� si
 do zasad okre�lonych przez organizatora;
3) u�ywa� do lotu statku powietrznego ultralekkiego w wymaganym stanie technicznym.

3.5. Typ statku powietrznego ultralekkiego maj	cy zagraniczne �wiadectwo techniczne lub inny
uznany dokument, mo�e zosta� wpisany do ewidencji, o której mowa w zał	czniku nr 7,
je�eli �wiadectwo techniczne lub inny dokument z danego kraju zostanie uznane przez
Prezesa Urz
du za równorz
dne z analogicznym dokumentem polskim wymaganym dla
statku powietrznego ultralekkiego. 

3.6. U�ytkownik statku powietrznego, o którym mowa w rozdz. 1 pkt 1.1 mo�e odst	pi� od
systematycznej rejestracji ilo�ci lotów i uzyskanego nalotu własnego oraz innych osób
u�ytkuj	cych jego statek powietrzny.
3.7. Postanowienia zawarte w pkt. 3.6.nie zwalniaj	 u�ytkownika – pilota z obowi	zku
udokumentowania posiadanej praktyki lotniczej zgodnie z wymaganiami okre�lonymi w
odr
bnych przepisach.



Rozdział 4

ORGANIZACJA LOTÓW

4.1. Organizator lotów jest obowi	zany:
1) do zapoznania osób bior	cych udział w lotach z zasadami ich organizacji,
2) w czasie pokazów lotniczych, zawodów, je�li uzna za uzasadnione, do wyznaczenia

osoby kieruj	cej lotami.  wyznaczenia kierownika lotów w czasie pokazów lotniczych,
zawodów i innych imprez, w których planowane s	 loty wielu statków powietrznych
ultralekkich, je�li uzna to za uzasadnione.

4.2. Je�eli loty statków powietrznych ultralekkich maj	 by� wykonywane w miejscu
zorganizowanych lotów innych statków powietrznych organizator lotów na statkach
powietrznych ultralekkich jest obowi	zany do uzgodnienia zasad wykonywania lotów z
organizatorami innych lotów.

Rozdział 5

WYKONYWANIE LOTÓW I POST�POWANIE W SYTUACJACH
NIEBEZPIECZNYCH

5.1. Lotów na statkach powietrznych ultralekkich nie wolno wykonywa�:

1) wcze�niej ni� 30 minut przed wschodem sło�ca i pó�niej ni� 30 minut

po zachodzie sło�ca;

2) z wyj�tkiem przypadków, gdy jest to konieczne dla startu lub 

l�dowania: 

a) nad zabudow� miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad

zgromadzeniem osób na otwartym powietrzu na wysoko�ci wzgl	dnej

mniejszej ni� 300 m (1000 ft) nad najwy�sz� przeszkod� znajduj�ca si	

w promieniu 600 m od statku powietrznego;

b) gdzie indziej, ni� to okre�lono w pkt a, na wysoko�ci wzgl	dnej

mniejszej ni� 150 m (450 ft) nad l�dem lub wod� w odległo�ci mniejszej

ni� 300 m od zabudowa�;

chyba, �e rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pa�dziernika 2003r. w

sprawie zakazów lub ogranicze� lotów na czas dłu�szy ni� 3 miesi�ce (Dz. U. Nr

183, poz. 1793) lub rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pa�dziernika

2003r. w sprawie zakazów lub ogranicze� lotów na czas nie dłu�szy ni� 3 miesi�ce

(Dz. U. Nr 183, poz. 1794) stanowi inaczej lub statek powietrzny otrzymał

specjalne zezwolenie władzy lotniczej.



5.2. Postanowie� pkt 5.1. nie stosuje si	 do statków powietrznych ultralekkich

wyposa�onych w przyrz�dy i urz�dzenia wymagane do wykonywania lotów w nocy

lub w warunkach IMC albo w przestrzeniach kontrolowanych, które okre�lone s� w

odr	bnych przepisach.   

5.3. W czasie u�ytkowania statku powietrznego ultralekkiego jego pilot jest obowi	zany
mie� przy sobie �wiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego ultralekkiego, ksi	�k

statku powietrznego ultralekkiego oraz dowód ubezpieczenia OC.  
5.4. 1. Lot mo�e by� podj
ty, je�eli:
1) pilot zapoznał si
 z instrukcj	 u�ytkowania w locie statku powietrznego ultralekkiego; 
2) warunki meteorologiczne nie przekraczaj	 indywidualnych uprawnie� pilota oraz
dopuszczalnych warunków u�ytkowania sprz
tu; 
3) miejsce startu i l	dowania umo�liwia bezpieczny start i l	dowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej wysoko�ci; 
4) pilot statku powietrznego ultralekkiego osobi�cie i bezpo�rednio przed zaj
ciem miejsca
w kabinie wykonał przegl	d przedlotowy- ocen
 ogólnego stanu technicznego statku
powietrznego ultralekkiego;
2. Loty wi
cej ni� jednego statku powietrznego ultralekkiego z jednego miejsca startu
mog	 odbywa� si
 w odst
pach czasu nie mniejszych ni� 30 sekund (nie dotyczy lotów
grupowych) lub zgodnie z porz	dkiem i sposobem ich wykonywania ustalonym przez
organizatora. 
3. W przypadku holowania przez statek powietrzny ultralekki innego statku powietrznego
oba statki musz	 by� wyposa�one w urz	dzenia zwalniaj	ce lin
 holownicz	, 
4. W przypadku holowania transparentu, bannera ,statek powietrzny ultralekki wykonuj	cy
lot holuj	cy musi posiada� urz	dzenie zwalniaj	ce lin
.
5.5 Statki powietrzne o masie do 495 kg mog	 by� wykorzystane do szkolenia w celu
uzyskania �wiadectwa kwalifikacji pilota statku powietrznego ultralekkiego. Warunki
wykonywania lotów szkolnych okre�lone s	 w instrukcji szkolenia i programie szkolenia
podmiotu, prowadz	cego działalno��, o której mowa w art. 160 ust. 3 pkt 2 ustawy.

5.7 Pilot statku powietrznego ultralekkiego jest obowi	zany do zachowania czujno�ci w locie,
jaka jest niezb
dna do spostrze�enia i unikni
cia kolizji z ka�dym obiektem lataj	cym. 

5.8 Przy zmianie warunków meteorologicznych lub innych w stopniu powoduj	cym zagro�enie
bezpiecze�stwa lotów, kontynuowanie lotów nadlotniskowych jest zabronione. W lotach
trasowych VFR po obni�eniu si
 warunków atmosferycznych poni�ej VMC pilot powinien
przerwa� wykonywanie zadania i l	dowa� zapobiegawczo  

5.9 W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot statku powietrznego ultralekkiego powinien:
1) sprawdzi� czas i pozostał	 ilo�� paliwa,
2) wykonywa� dalszy lot z pr
dko�ci	 ekonomiczn	, okre�lon	 w instrukcji u�ytkowania w

locie,  
3) w miar
 mo�no�ci nawi	za� ł	czno�� ze słu�b	 ruchu lotniczego i poinformowa� o

zaistniałej sytuacji oraz stosowa� si
 do przekazanej przez ni	 informacji,
4) w przypadku braku ł	czno�ci osi	gn	� najwy�sz	 dopuszczaln	 wysoko�� w rejonie

przebywania na jak	 pozwalaj	 warunki atmosferyczne  oraz stara� si
 ustali� swoje
poło�enie za pomoc	 obiektów naziemnych oraz wykorzysta� wszystkie dost
pne
pomoce nawigacyjne; 

5) w przypadku nie wznowienia orientacji wykona� l	dowanie zapobiegawcze przed
wyczerpaniem zapasu paliwa.

5.10W przypadku utraty orientacji w pobli�u granicy pa�stwowej przyj	� kurs oddalaj	cy od
granicy pa�stwa i stara� si
 wznowi� orientacj
.



5.11W przypadku niebezpiecze�stwa w locie nale�y post
powa� zgodnie z instrukcj	
u�ytkowania w locie danego statku powietrznego ultralekkiego oraz instrukcj	 sprz
tu
spadochronowego, je�eli stanowi wyposa�enie statku. 

5.12 W przypadku znanych lub przypuszczalnych usterek statku powietrznego ultralekkiego, pilot
niezwłocznie po zako�czeniu lotu, jest obowi	zany zawiadomi� o nich wła�ciciela statku.  

Rozdział 6

ODPOWIEDZIALNO�


6.1.Pilot statku powietrznego ultralekkiego podejmuje wszystkie decyzje zwi	zane z lotem i
odpowiada za wszystkie nast
pstwa z tego wynikłe. 

6.2.W przypadku załogi dwuosobowej odpowiedzialno�� spoczywa na dowódcy statku
powietrznego ultralekkiego.

6.3.W locie szkolnym ucznia – pilota odpowiedzialno�� spoczywa na instruktorze.

Rozdział 7
DOPUSZCZENIE SPRZ�TU DO LOTÓW

7.1 Do lotu mo�e by� u�yty wył	cznie statek powietrzny ultralekki który:
1) jest sprawny technicznie,
2) posiada wa�ne pozwolenie na wykonywanie lotów,

7.2     Wa�no�� pozwolenia na wykonywanie lotów nie mo�e by� dłu�sza ni�:
1) 12 24 miesi	ce dla statków powietrznych ultralekkich budowanych amatorsko,
2) 24 36 miesi
cy dla  statków powietrznych ultralekkich uznanych wytwórców.

7.3 Do przedłu�ania wa�no�ci pozwolenia na wykonywanie lotów jest uprawniony mechanik
po�wiadczenia obsługi technicznej statku powietrznego ultralekkiego, działaj	cy w
certyfikowanym o�rodku. 

7.4 Wa�no�� pozwolenia na wykonywanie lotów przedłu�a si
 po stwierdzeniu sprawno�ci
technicznej statku powietrznego ultralekkiego poprzez przegl	d zasadniczy, sprawdzeniu
aktualno�ci jego dokumentów i wykonaniu lotu kontrolnego przez pilota statku
powietrznego ultralekkiego.

7.5 Wa�no�� pozwolenia na wykonywanie lotów ustaje w przypadku nie spełnienia wymaga�
technicznych lub formalnych, wymaganych przy wpisywaniu do ewidencji.

7.6 Pozwolenie na wykonywanie lotów Prezes Urz
du mo�e wyda� dla statku powietrznego
ultralekkiego, który posiada:
1) �wiadectwo spełnienia wymaga� technicznych (dla konstrukcji zagranicznych certyfikat

typu lub równowa�ny dokument),
2) ksi	�k
 statku powietrznego ultralekkiego,
3) instrukcj
 u�ytkowania w locie i obsługi technicznej statku powietrznego ultralekkiego,
4) dowód własno�ci,
5) wpis do ewidencji statków powietrznych, oraz zgodne z nim znaki identyfikacyjne,

naniesione trwale i czytelnie na zewn
trznych powierzchniach statku powietrznego
ultralekkiego w sposób umo�liwiaj	cy jego identyfikacj
,

6) napisy i oznaczenia zgodne z instrukcj	 u�ytkowania w locie.
7.7 Ksi	�ka statku powietrznego ultralekkiego jest dokumentem, zawieraj	cym pozwolenie na

wykonywanie lotów i jego przedłu�enia, dane identyfikuj	ce statek powietrzny ultralekki i
jego  podzespoły oraz informacje o u�ytkowaniu. 

Do wpisywania danych i informacji do ksi	�ki statku powietrznego ultralekkiego
upowa�nieni s	:  



- producent albo importer, 
 - dokonuj	cy napraw lub modyfikacji,  
- oraz potwierdzaj	cy podsumowanie pracy sprz
tu.
7.8 Wzór Ksi	�ki statku powietrznego ultralekkiego zawiera rozdział 11.
7.9 Instrukcj
 u�ytkowania w locie i obsługi technicznej statku powietrznego ultralekkiego

zatwierdza Prezes Urz
du:
7.10Kwalifikowanie statku powietrznego ultralekkiego do wydania �wiadectwa spełnienia

wymaga� technicznych i pozwolenia na wykonywanie lotów przeprowadza Prezes Urz
du.
7.11Podstaw	 do przeprowadzenia kwalifikacji sprz
tu jest pisemny wniosek zło�ony do Prezesa

Urz
du przez producenta, importera, wła�ciciela lub u�ytkownika sprz
tu. ; w przypadku
statku powietrznego budowanego sposobem amatorskim (konstrukcji własnej lub z zestawu)
wniosek nale�y zło�y� przed rozpocz
ciem budowy.

7.12Potwierdzeniem zakwalifikowania typu statku powietrznego ultralekkiego jest wydanie przez
Prezesa Urz
du �wiadectwa spełnienia wymaga� technicznych i wpisanie statku powietrznego
ultralekkiego na list
 typów zakwalifikowanych oraz wydanie pozwolenia na wykonywanie
lotów.

7.13Podstaw	 wydania �wiadectwa spełnienia wymaga� technicznych s	 nast
puj	ce dokumenty: 
1) arkusz zgodno�ci z wymaganiami technicznymi dla statków powietrznych ultralekkich,
2) sprawozdanie z prób naziemnych statku powietrznego ultralekkiego,
3) sprawozdanie z prób w locie statku powietrznego ultralekkiego.

7.13  Podstaw	 wydania arkusza zgodno�ci z wymaganiami technicznymi s	:
1) dokumentacja konstrukcyjna, według której został zbudowany statek powietrzny

ultralekki,
2) obliczenia lub ocena charakterystyk masowych statku powietrznego ultralekkiego,
3) obliczenia lub ocena charakterystyk aerodynamicznych, stateczno�ci i sterowno�ci

statku powietrznego ultralekkiego,
4) obliczenia obci	�e� zewn
trznych statku powietrznego ultralekkiego w zakresie

przewidzianym przez wymagania techniczne,
5) obliczenia wytrzymało�ciowe konstrukcji ,
6) sprawozdanie z prób wytrzymało�ciowych konstrukcji,
7) dziennik budowy lub dokumenty kontroli technicznej a dla zagranicznych certyfikat

typu lub równowa�ny dokument,,
8) protokół stabilizacji, niwelacji i wa�enia statku powietrznego ultralekkiego.

7.14Zakres koniecznych dokumentów, spo�ród wymienionych w punkcie 7.13 ustala Prezes
Urz
du  

            zgodnie z tabel	 nr.1

                                                                      Tabela nr.1
Arkusz
zgodno�ci

             Z 
    Wymaganiami
    Technicznymi

Warunki budowy staku powietrznego
ultralekkiego lub pochodzenie Wymagane dokumenty 

U1 Budowane według nowego projektu 7.13.1 – 7.13.8
U2 Budowane z zestawów lub według

dokumentacji, która była ju� podstaw	 do
budowy statku powietrznego ultralekkiego,
typu który został dopuszczony do
u�ytkowania poza nadzorem Prezesa
Urz
du.

7.13.1, 7.13.2 , 7.13.5
lub
7.13.6 oraz 7.13.8



U3 Budowane z zestawów lub według
dokumentacji, która była ju� podstaw	 do
budowy statku powietrznego ultralekkiego
pod nadzorem Prezesa Urz
du

7.13.1,   7.13.7, 7.13.8

U4
Gotowe, zbudowane poza nadzorem Prezesa
Urz
du, typu dopuszczonego do
u�ytkowania  w innych krajach.

7.13.7, 7.13.8

Uwaga: Przypadki nie uj
te w powy�szej tabeli podlegaj	 indywidualnym uzgodnieniom z
Prezesem Urz
du.

7.15Wa�no�� �wiadectwa spełnienia wymaga� technicznych ustaje w przypadku wprowadzenia
istotnej modyfikacji w strukturze płatowca, w wyniku której uległy zmianie istotne parametry
lub wła�ciwo�ci lotne statku powietrznego ultralekkiego.

7.16W przypadku, o którym mowa w pkt 7. 15, wznowienie wa�no�ci �wiadectwa spełnienia
wymaga� technicznych jest uwarunkowane przeprowadzeniem kwalifikacji statku
powietrznego ultralekkiego w zakresie ustalonym przez Prezesa Urz
du oraz wprowadzeniem
odpowiednich zmian w ewidencji.

7.17Prezes Urz
du zawiesza lub cofa pozwolenie na wykonywanie lotów - w przypadku
niespełnienia wymogów technicznych lub formalnych.

7.18W przypadkach okre�lonych w pkt 7.15 i 7.16 zabrania si
 wykonywania lotów na statku
powietrznym ultralekkim do czasu wznowienia wa�no�ci wymienionych dokumentów.

7.19Do prób w locie mo�e by� dopuszczony statek powietrzny ultralekki posiadaj	cy:
1) dokumenty wymienione w pkt. 7.12.1, 7.12.2  
2) tymczasow	 instrukcj
 u�ytkowania i obsługi technicznej,
3) zatwierdzony przez Prezesa Urz
du program prób w locie,

7.20 Próby w locie dzieli si
 na:
1) badawczo – rozwojowe,
2) certyfikacyjne -dla nowego typu statku powietrznego ultralekkiego,
3) produkcyjne – statków powietrznych ultralekkich, dla których Prezes Urz
du wydał
�wiadectwo spełnienia wymaga� technicznych,

4) kontrolne.
7.21Loty próbne Loty produkcyjne i kontrolne , podczas prób w locie, o których mowa w punkcie

7.20 1) i 2) mo�e wykonywa� pilot do�wiadczalny. lub pilot statku powietrznego ultralekkiego
upowa�niony przez Prezesa Urz
du  albo

Loty próbne, o których mowa w punkcie 7.20 1) i 2) mo�e wykonywa� pilot do�wiadczalny

7.22Loty próbne podczas prób w locie, o których mowa w punkcie 7. 20 3) i 4) mog	 wykonywa�
piloci posiadaj	cy minimum 200 godzin nalotu na statkach powietrznych ultralekkich.  albo

Loty próbne o których mowa w punkcie 7. 20 3) i 4) mog	 wykonywa� piloci posiadaj	cy
minimum 200 godzin nalotu na statkach powietrznych ultralekkich.

7.23Sprawozdanie z prób w locie zamyka program tych prób na etapie zatwierdzonym przez
Prezesa Urz
du. 

Rozdział 8

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA STATKÓW POWIETRZNYCH ULTRALEKKICH



Podrozdział 8.1. –Wymagania ogólne

8.1.1. Niniejsze przepisy ustalaj	 minimalne wymagania techniczne dotycz	ce statków
powietrznych ultralekkich, okre�lonych w pkt 2.1 Rozdziału 2 zał	cznika:
(a) dla samolotów ultralekkich - okre�lone w Aneksie 1 do zał	cznika - „Tymczasowe

wymagania zdatno�ci samolotów ultralekkich” wydanie 2, pa�dziernik 2004.
(b) dla szybowców ultralekkich, �migłowców i wiatrakowców wymagania techniczne

ustalane indywidualnie, ka�dorazowo przez Prezesa Urz	du Lotnictwa
Cywilnego. 

(c) Ka�dy, kto zamierza uzyska� �wiadectwo spełnienia tych przepisów, musi wykaza�
zgodno�� z ich wymaganiami.

8.1.2. Niniejsze przepisy zdatno�ci stosuje si
 do statków powietrznych o nast
puj	cej
konfiguracji:
(a) do samolotów ultralekkich- jedno lub dwumiejscowych, nap
dzanych przez

konwencjonalne �migło i silnik tłokowy, posiadaj	cych nieruchome główne
powierzchnie no�ne, sterowanych przez wychylenie powierzchni sterowych
zmieniaj	cych układ sił aerodynamicznych.

(b) do �migłowców ultralekkich – jedno lub dwumiejscowych, z jednym wirnikiem
głównym, nap
dzanym przez jeden silnik tłokowy, ze �migłem ogonowym w układzie
klasycznym ze stałym podwoziem (kołowym, na płozach lub na pływakach).

(c) do wiatrakowców ultralekkich – jedno lub dwumiejscowych, z jednym wirnikiem
no�nym, nap
dzanym jednym zespołem nap
dowym �migłowym z silnikiem
tłokowym ze stałym podwoziem kołowym

8.1.3. (a) Samoloty ultralekkie podlegaj	ce niniejszym przepisom mog	 by� u�ytkowane
wył	cznie jako nieakrobacyjne.
(b) Nieakrobacyjny model u�ytkowania obejmuje: 

(1) wszelkie manewry wyst
puj	ce w normalnym locie
(2) przeci	gni
cia za wyj	tkiem �lizgu na ogon
(3) leniwe ósemki, �wiece i strome zakr
ty, w których k	t przechylenia nie przekracza

60°.

Podrozdział 8.2. – Lot

Podrozdział 8.2 Definicje i oznaczenia

VA Pr
dko�� manewrowa, projektowa
VB Pr
dko�� dla maksymalnej turbulencji, projektowa
VD Pr
dko�� projektowa
VDF Najwi
ksza pr
dko�� zademonstrowana w locie
VF Pr
dko�� z wychylonymi klapami, projektowa
VFE Dopuszczalna maksymalna pr
dko�� uruchamiania klap
VH Maksymalna pr
dko�� w locie poziomym przy maksymalnej mocy trwałej
VLO Dopuszczalna maksymalna pr
dko�� uruchamiania podwozia
VNE Nigdy nieprzekraczalna pr
dko�� maksymalna
VRA Pr
dko�� w silnej turbulencji
VS Pr
dko�� przeci	gni
cia lub ustalona pr
dko�� minimalna, przy której statek

powietrzny jest jeszcze sterowny
VS0 Pr
dko�� przeci	gni
cia lub ustalona pr
dko�� minimalna, przy której statek

powietrzny jest jeszcze sterowny w konfiguracji do l	dowania



VS1 Pr
dko�� przeci	gni
cia lub ustalona pr
dko�� minimalna, przy której statek
powietrzny jest jeszcze sterowny w ustalonej konfiguracji

VSF Wyliczona pr
dko�� przeci	gni
cia przy masie maksymalnej i całkowicie
wychylonych klapach

VT Dopuszczalna maksymalna pr
dko�� holowania
VY Pr
dko�� najwi
kszego wznoszenia
CAS Pr
dko�� cechowana (calibrated airspeed - CAS). Pr
dko�� wskazywana,

poprawiona o bł	d przyrz	du i bł	d zabudowy.
EAS Pr
dko�� równowa�na (equivalent airspeed – EAS). Poprawiona pr
dko��

statku powietrznego, skorygowana dla �ci�liwego przepływu adiabatycznego
na okre�lonej wysoko�ci. Dla atmosfery standard na poziomie morza,
pr
dko�� równowa�na równa si
 pr
dko�ci poprawionej, 

TAS Pr
dko�� rzeczywista (true airspeed – TAS). Pr
dko�� statku powietrznego w
nieruchomym powietrzu. Pr
dko�� rzeczywista równa si
 pr
dko�ci
równowa�nej pomno�onej przez (r/r0) ½

Ogólne poj	cia techniczne

Silnik
Maszyna nap
dowa, u�yta, lub maj	ca by� u�yt	, do nap
du statku
powietrznego. Do tego wlicza si
 takie elementy wyposa�enia silnika i
urz	dzenia, które nie s	 niezb
dne do funkcjonowania i regulacji, z
wył	czeniem �migła.

�migło
nastawne

Oznacza �migło, którego skok jest zmienny na postoju lub podczas biegu.
Mo�e to by�, jak ni�ej:
a) �migło z bezpo�redni	 zmiana skoku przez pilota (�migło r
cznie

przestawiane).
b) �migło, którego skok przestawiany jest przez regulator lub inne

automatyczne urz	dzenie. Urz	dzenia te mog	 by� albo cz
�ci	 �migła,
albo samoistn	 cz
�ci	, ze sterowaniem nastaw	 przez pilota, lub bez
takiego sterowania (�migło o stałej pr
dko�ci obrotowej).

c) �migło, którego skok przestawiany jest przez kombinacj
 rozwi	za�
urz	dze� podanych pod a) i b).

Pasy
bezpiecze�stwa

W zrozumieniu niniejszych przepisów pasy bezpiecze�stwa s	
czterocz
�ciowe i składaj	 si
 z jednego pasa na ka�de rami
 i z dwóch
pasów biodrowych.

Współczynnik
obci	�enia

Stosunek ustalonego obci	�enia do całkowitej masy statku powietrznego.
Ustalonym obci	�eniem mog	 by� siły aerodynamiczne, siły
bezwładno�ci lub siły reakcji ziemi lub wody.

Najwy�sza moc
startowa

Oznacza moc hamowan	, rozwijan	 w warunkach atmosfery standard na
poziomie morza, przy maksymalnych warto�ciach pr
dko�ci obrotowej
wału korbowego i ci�nienia ładowania, dopuszczonych dla startu,
l	dowania zaniechanego i l	dowania z natychmiastowym startem,
ograniczonych do maksimum 5 min.

Najwy�sza moc
trwała

Oznacza moc hamowan	, rozwijan	 w warunkach atmosfery standard na
ustalonej wysoko�ci, przy maksymalnych warto�ciach pr
dko�ci
obrotowej wału korbowego i ci�nienia ładowania, dopuszczonych w
nieograniczonym czasie.



Ogniotrwały W okre�lonej przestrzeni po�arowej, „ogniotrwały” oznacza zdolno��
cz
�ci samolotu lub wyposa�enia do wytrzymania działania temperatur
wywołanych przez „Płomie� standardowy” przez 15 min. Dla materiałów
i cz
�ci, których zadaniem jest odgrodzi� ogie� w okre�lonej przestrzeni,
ogniotrwały oznacza zdolno�� materiału o wymiarach odpowiadaj	cych
jego zastosowaniu, wytrzyma� równie dobrze jak stal temperatury
rozwijaj	ce si
 w danej strefie, podczas dłu�ej trwaj	cego skrajnie
intensywnego po�aru. Przypadku przewodów i innych cz
�ci instalacji,
ogniotrwały oznacza zdolno�� materiału o wymiarach odpowiadaj	cych
jego zastosowaniu, wytrzyma� równie dobrze jak stal temperatury
rozwijaj	ce si
 w danej strefie po�aru.

Ognioodporny W okre�lonej przestrzeni po�arowej, „ognioodporny” oznacza zdolno��
cz
�ci samolotu lub wyposa�enia do wytrzymania działania temperatur
wywołanych przez „Płomie� standardowy” przez 5 min. Dla blach i
elementów struktury no�nej, ognioodporny oznacza zdolno�� materiału o
wymiarach odpowiadaj	cych jego zastosowaniu, wytrzyma� równie
dobrze jak stop aluminium temperatury rozwijaj	ce si
 w danej strefie, a
dla przewodów przewodz	cych płyny, innych cz
�ci instalacji z palnymi
płynami, przewodów elektrycznych, przewodów powietrznych, oku� i
urz	dze� obsługowych silnika, oznacza zdolno�� do spełniania swych
funkcji, w temperaturach i pozostałych warunkach przewidywanych dla
danego miejsca podczas po�aru.

Trudnopalny Jako trudnopalny okre�la si
 materiał, który nie podtrzymuje palenia tak,
�eby si
 płomie� dalej rozszerzał po usuni
ciu �ródła zapalnego.

Podrozdział 8.3 - Oznakowania i napisy
1 Na burcie kadłuba statku powietrznego przy ka�dym wej�ciu do kabiny musi by� umieszczony
napis : ULTRALEKKI wykonany literami o wysoko�ci co najmniej 4 cm. 
2. Wewn	trz kabiny w miejscu widocznym ma by� umieszczony, łatwy do przeczytania napis: 

„Ten statek powietrzny otrzymał pozwolenie na wykonywanie lotów w kategorii
„ULTRALEKKI: i nie spełnia wymaga� odnosz�cych si	 do szerokich i szczegółowych
przepisów na temat zdatno�ci do lotu, które s� oparte na Aneksie 8 do Konwencji o
Mi	dzynarodowym Lotnictwie Cywilnym „ 

3. Na wprost przed pilotem ma by� umieszczony, łatwy do przeczytania  napis: 
„Figury akrobacji i zamierzony korkoci�g s� zabronione”.

Podrozdział 8.4 Musi by� opracowana instrukcja obsługi, zawieraj	ca informacje niezb
dne do
zapewnienia prawidłowej obsługi. Musi ona zawiera� co najmniej nast
puj	ce informacje:
(a) opis układów;
(b) plan smarowania, zawieraj	cy informacje o cz
stotliwo�ci smarowania i rodzajach
zastosowanych �rodków smaruj	cych;
(c) warto�ci wła�ciwych parametrów roboczych w układach hydraulicznych, pneumatycznych i
elektrycznych;
(d) dane regulacyjne wraz z tolerancjami układów roboczych, oraz wychylenia powierzchni
sterowych;
(e) metody ustawiania, podpierania, podnoszenia i holowania na ziemi;
(f) cz
stotliwo��, zakresy i metody przeprowadzania kontroli;
(g) wykaz narz
dzi specjalnych;
(h) metody wa�enia i okre�lania poło�enia �rodka ci
�ko�ci samolotu;



(i) wykaz trwało�ci poszczególnych zespołów samolotu i metody ich kontroli napraw lub
wymiany;

(j) metody utrzymania samolotu w czysto�ci;
(k) metody monta�u i demonta�u;
(l) wykaz napisów i oznakowa�, oraz okre�lenie miejsc ich umieszczenia.

Podrozdział 8.5. -Instrukcja u�ytkowania w locie

8.11.1. (a) Ka�dy statek powietrzny musi mie� instrukcj
 u�ytkowania w locie, zawieraj	c	
informacje niezb
dne do bezpiecznego u�ytkowania. 
(b) Informacje dotycz	ce pr
dko�ci lotu musz	 by� podane w tych samych jednostkach jak
przyrz	dzie.
(c)Zalecany zakres informacji , które powinny by� zamieszczone  w instrukcji u�ytkowania :

1. Ogólne
1.1. Okre�lenie samolotu
1.2. Widok trzech rzutach i podstawowe dane wymiarowe
1.3. Dane silnika
1.4. Dane �migła
2. Ograniczenia i warunki u�ytkowania samolotu
2.1. Załoga
2.2. Dozwolone warunki lotu
2.3. Zabronione warunki lotu
2.4. Dozwolony maksymalna masa startowa
2.5. Dozwolony zakres poło�e� �rodka ci
�ko�ci
2.6. Współczynniki obci	�e� strukturalnych
2.7. dozwolone pr
dko�ci lotu
2.8. Dozwolone obroty silnika
2.9. Temperatury
2.10.Inne ograniczenia
2.11.Paliwa i oleje
2.12.Oznakowania przyrz	dów
2.13.Napisy i tabliczki
3. Procedury awaryjne
3.1. Awaria instalacji elektrycznej
3.2. Po�ar samolotu
3.3. Awaria silnika
3.4. L	dowanie awaryjne
3.5. Nienormalne drgania
3.6. Awarie układów sterowania
3.7. Opuszczanie samolotu podczas lotu
3.8. Wyprowadzanie z korkoci	gu
4. Procedury Normalne
4.1. Ogólne
4.2. Przegl	d przed lotem
4.3. Rozruch i grzanie silnika
4.4. Kołowanie
4.5. Przed startem
4.6. Start
4.7. Wznoszenie
4.8. Lot poziomy
4.9. Zni�anie
4.10.Lot �lizgowy
4.11.Podej�cie do l	dowania



4.12.Zaniechane l	dowanie
4.13.L	dowanie
4.14.Po wyl	dowaniu
4.15.Wył	czenie silnika
4.16.Parkowanie samolotu
5. Osi	gi
5.1. Pr
dko�ci w locie poziomym
5.2. Wznoszenie
5.3. Pr
dko�� przeci	gni
cia
5.4. Długo�� startu
5.5. Długo�� l	dowania
6. Masa i załadowanie
6.1. Masa samolotu i poło�enie �rodka ci
�ko�ci
6.2. Okre�lanie poło�enia �rodka ci
�ko�ci
7. Opis samolotu i jego systemów
7.1. Płatowiec
7.2. Układy sterowania płatowcem
7.3. Zespół nap
dowy
7.4. Instalacja paliwowa
7.5. Instalacja elektryczna
7.6. Kabina
8. Obchodzenie si
 z samolotem, obsługa i przegl	dy okresowe
8.1. Obchodzenie si
 z samolotem
8.2. Obsługa
8.3. Wykaz czynno�ci okresowych
8.4. Monta� i demonta� samolotu
9. Uzupełnienia
9.1. Lista kontrolna pilota
9.2. Podstawowe dane u�ytkowe

Zakres ten mo�e ulega� zmianom w przypadkach uzasadnionych.

                                                                         Rozdział 9

ZATWIERDZONE PODMIOTY PRODUKUJ�CE I OBSŁUGUJ�CE STATKI
POWIETRZNE ULTRALEKKIE

9.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obsługa statków powietrznych ultralekkich mo�e by�
prowadzona z zastrze�eniem pkt 9.2. 10.3, i 10.7 odpowiednio przez podmioty, którym
Prezes Urz
du zgodnie z niniejszymi przepisami wydał :

1) certyfikat dotycz	cy projektowania, produkcji i obsługi statków powietrznych
ultralekkich lub;

2) certyfikat dotycz	cy obsługi statków powietrznych ultralekkich 

lub przez podmioty posiadaj	ce odpowiedni certyfikat wydany na podstawie przepisów
odr
bnych.

- zwane dalej odpowiednio „zatwierdzonymi wytwórcami” lub „zatwierdzonymi
podmiotami”.

9.2. Pojedyncze egzemplarze statków powietrznych ultralekkich mog	 by� produkowane pod
nadzorem Prezesa Urz
du, przez podmioty inne ni� zatwierdzeni wytwórcy, zwane dalej nie
zatwierdzonymi wytwórcami.



9.3. Zainteresowany podmiot, aby otrzyma� na zasadach okre�lonych w niniejszych przepisach
certyfikat, o którym mowa w pkt 9.1. powinien zło�y� do Prezesa Urz
du dokumenty
okre�lone w pkt 9.4. i 9.4.1.

9.4. Wniosek podmiotu ubiegaj	cego si
 o certyfikat powinien zawiera� nast
puj	ce dane:

1) oznaczenie podmiotu - firma (imi
 i nazwisko lub nazwa);

2) siedzib
;

3) zakres działalno�ci;

4) miejsca wykonywania podstawowej działalno�ci;

5) podstawa prawna prowadzenia działalno�ci gospodarczej lub o�wiadczenie o sposobie
prowadzenia działalno�ci podlegaj	cej certyfikacji, w innej formie;

6) regon lub PESEL - w zale�no�ci od rodzaju podmiotu;

7) sposób oznaczania produktów dopuszczonych do obrotu – w przypadku wytwórcy;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imi
 i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli
jako�ci.

9.4.1. Do wniosku zał	cza si
:

1) Informacje o sposobie zapewnienia niezb
dnych osób funkcyjnych podczas prób,
odbioru sprz
tu, kontroli jako�ci i innych sytuacjach okre�lonych przez niniejsze
przepisy, w zale�no�ci od rodzaju prowadzonej działalno�ci;

2) W przypadku podmiotów prowadz	cych w składzie ponad pi
cioosobowym działalno��
podlegaj	c	 certyfikacji: 

a) schemat struktury organizacyjnej zwi	zanej z certyfikowan	 działalno�ci	,

b) okre�lenie zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzoruj	cego
i wykonawczego,

c) dane osób odpowiedzialnych za zapewnienie kontroli jako�ci,

d) schemat systemu zapewnienia jako�ci;

3) W przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie certyfikowanej działalno�ci: 

a) okre�lenie podstawowych kooperantów wykonuj	cych podzespoły, ich
podstawowych danych, charakterystyki oraz zakresu kooperacji,

b) okre�lenie sposobów zapewnienia jako�ci lub odbioru podzespołów dostarczanych
przez kooperantów nie b
d	cych zatwierdzonymi wytwórcami.

9.5. W ramach procesu certyfikacji sprawdza si
 zgodno�� zgłoszonych danych ze stanem
faktycznym oraz:

1) zapewnienie, co najmniej jednej osoby posiadaj	cej kwalifikacje mechanika
po�wiadczenia obsługi w odpowiednim zakresie, - umo�liwiaj	ce wykonywanie w
szczególno�ci czynno�ci kontroli jako�ci, odbioru produkcji i dopuszczania sprz
tu;

2) posiadanie uzgodnienia wzorów dokumentacji, o której mowa w pkt 10.11;

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno�ci cywilnej w zwi	zku z prowadzon	
działalno�ci	;

4) zło�enie o�wiadczenia o zobowi	zaniu si
 do powiadomienia Prezesa Urz
du o zmianie
danych zawartych we wniosku i zał	cznikach oraz innych danych maj	cych istotny
zwi	zek z jako�ci	 prowadzonej działalno�ci;



5) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa Urz
du instrukcji obsługiwanych statków
powietrznych ultralekkich, wydanych przez producentów, lub przy ich braku,
uzgodnionych z Prezesem Urz
du zasad post
powania. 

9.6. Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Prezes Urz
du wydaje odpowiedni certyfikat.

9.7. Certyfikat wydaje si
 na czas nieokre�lony.

9.8. Zmiana danych, o których mowa w pkt 9.4. i 9.4.1., wymaga zgłoszenia Prezesowi Urz
du
w ci	gu 14 dni pod rygorem utraty wa�no�ci certyfikatu.

9.9. Zmiana danych, o których mowa w pkt 9.4.  1 - 7, wymaga odpowiednio uzupełnienia lub
wymiany certyfikatu. 

9.10. Certyfikat traci wa�no�� w przypadku:

1) zaprzestania działalno�ci;

2) rezygnacji z certyfikatu;

3) niezgłoszenia w terminie zmian, o których mowa w pkt 9.8;

4) decyzji Prezesa Urz
du w wyniku niezapewnienia przez podmiot warunków, które były
podstaw	 wydania certyfikatu.

Rozdział 10
OBSŁUGA TECHNICZNA SPRZ�TU

10.1 Naprawa, obsługa techniczna statków powietrznych ultralekkich i ich podzespołów w
pełnym zakresie oraz jej po�wiadczenie mo�e by� wykonywana przez mechaników
po�wiadczenia obsługi statku powietrznego z wpisem dotycz	cym obsługi tych statków jako
cało�ci lub jej cz
�ci, w zakresie posiadanych uprawnie� osobno dla:

a) płatowca,
b) zespołu nap
dowego,
c) awioniki.

10.2Obsługa techniczna mo�e by� wykonywana przez mechaników po�wiadczenia obsługi
równie� w zakresie kompletacji, wymiany lub naprawy uszkodzonych cz
�ci statków
powietrznych ultralekkich nie powoduj	cej zmiany w strukturze podzespołów.

10.3 Obsługa techniczna mo�e by� wykonywana równie� przez pilota statku powietrznego
ultralekkiego w zakresie dopuszczalnym przez instrukcj
 obsługi technicznej tego statku, poza
certyfikowanym podmiotem.

10.4W przypadku konstrukcji amatorskich lub budowanych z zestawów i u�ytkowanych przez
budowniczego obsług
 techniczn	 sprz
tu wykonuje budowniczy w stosunku do podzespołów
przez niego wykonanych lub adaptowanych, natomiast co do pozostałych powinien uzyska�
odpowiednie uprawnienia do obsługi u producenta lub wytwórcy.

10.5W przypadkach pojedynczych egzemplarzy, gdy brak jest mo�liwo�ci przeszkolenia
u�ytkownika w obsłudze statku powietrznego ultralekkiego przez producenta, wytwórc
 lub
upowa�niony przez niego podmiot za wystarczaj	ce mo�na uzna� samoprzeszkolenie
u�ytkownika

10.6Działalno��, o której mowa w pkt 10.1, i 7.3. wymaga uzyskania certyfikatu, o którym mowa
w pkt 9.1

10.7Działalno��, o której mowa w pkt 10.2, wymaga zgłoszenia Prezesowi Urz
du na pi�mie w
terminie 14 dni przed jej rozpocz
ciem oraz dokonania uzgodnie�, o których mowa w



pkt 9.19 ppkt 4. (nie ma tego pkt) ? Zgłoszenie powinno zawiera� dane wymienione w pkt
9.4., odpowiednie do planowanej działalno�ci

10.8Dopuszcza si
 tak	 organizacj
 podmiotów, o których mowa w pkt 9.1, 10.6 i 10.7, �e pod
nadzorem osób, o których mowa w pkt 10.1 i 10.2, odpowiednio prace obsługowe, naprawy
i prace zwi	zane z produkcj	  b
d	 wykonywane  przez inne osoby.

Ewidencja podmiotów i osób obsługuj�cych i produkuj�cych 
statki powietrzne ultralekkie i ich podzespoły

10.9Prezes Urz
du prowadzi ewidencj
 podmiotów i osób, o których mowa w pkt 7.3., 9.1, 10.1 i
10.2.

10.10Ewidencj
, o której mowa w pkt 10.9, udost
pnia si
 w siedzibie Urz
du Lotnictwa
Cywilnego oraz umieszcza si
 na ogólnodost
pnych stronach internetowych Urz
du. Na
stronach internetowych podaje si
 dat
 ostatniej aktualizacji.

10.11Osoby, o których mowa w pkt 7.3, 10.1 i 10.2, s	 obowi	zane odpowiednio do:

1) prowadzenia ewidencji wykonanych i nadzorowanych czynno�ci obsługowych;

2) prowadzenia wykazu sprz
tu dopuszczonego do lotów (przedłu�e� pozwolenia na
wykonywanie lotów);

3) przechowywania protokołów z wykonanych czynno�ci obsługowych;

4) uzgodnienia z Prezesem Urz
du sposobu prowadzenia ewidencji, wykazów, wzorów
protokołów, oraz piecz
ci u�ywanych do po�wiadcze�.

10.12Podmioty, o których mowa w pkt 7.3, 9.1, 10.1 i 10.2, w przypadku zaprzestania
działalno�ci, maj	 obowi	zek niezwłocznego przekazania dokumentacji, o której mowa w pkt
10.11 ppkt 2, Prezesowi Urz
du.



Rozdział 11

WZÓR KSI��KI STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO I KSI��KI PILOTA
STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO

Wzór ksi	�ki pilota statku powietrznego ultralekkiego
 (strona 1)

KSI��KA PILOTA 
STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO 

Nr kolejny...............

(strona 2)

(fotografia)

KSI��KA PILOTA STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO
Kategoria  .............................
Nr ksi	�ki...........

Imi
 i nazwisko...................................................................

PESEL

       
       .................................
         (własnor
czny podpis)

                                                                                          ..................................................
                                                                                                   (data i podpis wydaj	cego)
                                 (piecz
�)



(strona 3)

TRE�

Strony

I. Badania lekarskie – Wa�no��...................................

II. Kwalifikacje na typach statków powietrznych

ultralekkich ..............................................................

III. Kwalifikacje pilota�owe..........................................

IV. Kontrole – Egzaminy - Oceny..................................

V. Rejestr lotów ...........................................................

VI. Inne adnotacje..........................................................

VII. Zasady prowadzenia ksi	�ki pilota statku

powietrznego ultralekkiego .....................................

4 – 5

6 – 8

9

10 – 13

14 – 99

100 – 101

102 – 107

 

108

 
    

(strona 4-5 )

I.  BADANIA LEKARSKIE - WA�NO�
 

lp Badania lekarskie
data orzeczenie

Data wyga�ni
cia
wa�no�ci

Potwierdzenie 
imi
 i nazwisko  Podpis



(strona 6 – 8)

II. KWALIFIKACJE NA TYPACH STATKÓW POWIETRZNYCH
ULTRALEKKICH

typ
statku powietrznego

ultralekkiego 
data

Po�wiadczenie

Imi	 i nazwisko
Podpis

 (strona 9)

III.  KWALIFIKACJWE PILOTA�OWE

Kwalifikacja
miejsce i data

uzyskania
Imi
 nazwisko i

podpis
instruktora

                



(strony  10-13 )

IV.  KONTROLE - EGZAMINY - OCENY

Data Cel (temat) Wynik(ocena) Kontroluj	cy
(egzaminator)

Podpis

1 2 3 4 5

   (strony parzyste 14 -98)

V.   REJESTR LOTÓW
rok..........................

L
p
 

Data
dzie�, 

m-c
Miejsce startu – l	dowania

Statek
powietrzny
ultralekki

Dzienny czas lotów

Typ Znaki
.......... 

ł	czny samodz.
god

z
min god

z
min

Z przeniesienia

Do przeniesienia
  



(strony nieparzyste 15-99)

V.   REJESTR LOTÓW
rok..........................

Ilo��
l	dowa
�

Sumaryczny czas lotów

ł	czny Samodz.
Godz min godz min

Ł	czna
liczba

l	dowa�
Uwagi

                                                  

Roczny rejestr lotów – p. Fibinger 

 (strony 100-101)



(strony 100- 107)

IX.    INNE ADNOTACJE

(strona 108)

X. ZASADY PROWADZENIA KSI��KI PILOTA STATKU POWIETRZNEGO
ULTRALEKKIEGO

.
1. Ksi	�ka jest osobistym dokumentem pilota statku powietrznego ultralekkiego. 
2. Ksi	�k
 nale�y prowadzi� na bie�	co.
3. Przy zakładaniu nowej ksi	�ki na miejsce zako�czonej nale�y wpisa� sumaryczne dane z ksi	�ki

poprzedniej. Wiarygodno�� tych zapisów stwierdza Prezes Urz
du.
4. Za prawidłowe dokonywanie wpisów do ksi	�ki odpowiedzialny jest wła�ciciel ksi	�ki.
5. Wpisy nale�y robi� atramentem lub długopisem. Omyłki nale�y przekre�li� kolorem czerwonym i

podpisa�.
6. Wpisów dokonuje:

− Strony 1, 2  o�rodek szkolenia.
− Strony 4, 5  pilot – potwierdza o�rodek szkolenia na podstawie orzeczenia lekarza
− Strony 6 – 13  o�rodek szkolenia
− Strona 14 – 99 pilot
− Strony 100- 107 pilot



Wzór ksi��ki statku powietrznego ultralekkiego
(strona 1)

 

KSI��KA STATKU POWIETRZNEGO 
ULTRALEKKIEGO

Kategoria statku .............................

Nr kolejny.............

-

(strona 2)

       Producent.....................................................................................................................        
                                                                    (nazwa zakładu)

       .....................................................................................................................................
(w przypadku amatorskiej konstrukcji - imi
 i nazwisko i adres wykonawcy)

       .....................................................................................................................................

       OZNACZENIE TYPU...........................................nr fabryczny....................................

       Data produkcji dnia...........................................20.....r.

      .......................................................................................

      .......................................................................................                ............................
                                    (podstawa dopuszczenia do u�ytkowania – przepisy zdatno�ci)                                                          (podpis)



(strona 3)
typ nr fabryczny

I. WPIS DO EWIDENCJI 

                      (data wpisu - dzie�, miesi	c, rok)                                                                                      (nr pozycji w ewidencji)

ZNAKI IDENTYFIKACYJNE

                                                                                                   ......................................
                                               (piecz
�)                                                                                                               (podpis )

   (strona 4 - 5)
typ nr fabryczny

II.  WŁA�CICIEL STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO

Wła�ciciel data Podpisy
imi
 i nazwisko lub nazwa adres dzie�, miesi	c, rok zdaj	cego przyjmuj	cego

                                                                                                 



(strony 6 -9)
typ nr fabryczny

III. PODSTAWOWE WYPOSA�ENIE PŁATOWCA

l
p

Nazwa ilo�
�

Typ zamontowanie Wymontowanie
data podpis data podpis

(strony 10-11)
typ nr fabryczny

IV.  SILNIK ZABUDOWANY NA PŁATOWCU

Typ
Nr.fabr. zamontowanie Wymontowanie

data podpis data podpis



(strony 12-13)
typ nr fabryczny

V.  �MIGŁO ZAMONTOWANE NA SILNIKU

Typ
Nr.fabr. zamontowanie Wymontowanie

data podpis data podpis

(strona 14)
typ nr fabryczny

VI.  POZWOLENIE NA WYKONYWANIE LOTÓW

Dokument niniejszy stwierdza, �e ten statek powietrzny został
uznany za zdatny do lotu, mo�e by� jest zarejestrowany w
przewidzianym dla niego rejestrze i dopuszczony do u�ytkowania z
podanymi ni�ej ograniczeniami. Dokument niniejszy nie jest
�wiadectwem zdatno�ci do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do
Konwencji o Mi
dzynarodowym Lotnictwie Cywilnym i nie
stanowi podstawy do wykonywania lotów mi
dzynarodowych ani
lotów nad terytorium innego Pa�stwa bez pozwolenia Nadzoru
Lotniczego tego Pa�stwa. Wa�no�� niniejszego dokumentu jest
uwarunkowana aktualno�ci	 Pozwolenia Na Wykonywanie Lotów
(str. 15-17 niniejszej ksi	�ki)

This document certifies, that present aircraft has been approved
airworthy and is eligible for registration in appropriate to him
register and may be operated within the limitations mentioned below.
This document is not Certificate of Airworthiness in compilance
with the Annex 8 of the Convention of International Civil Aviation
and does not allow to conduct without permission of Aviation
Authority of this State. The effectiveness of this document is
qualified by means of validity of the Permission for Flights (pages
15 to 17 of this Log Book).

                                                                                   ...........................................
                            piecz
� nadzoru                                         data                      podpis
           

Ograniczenia u�ytkowania....................................................................................................
 ..............................................................................................................................................

..............................................................................................................................................



(strony 15-17)
typ nr fabryczny

VII.  WA�NO�
 POZWOLENIA NA WYKONYWANIE LOTÓW

Imi
 i nazwisko sprawdzaj	cego Data kontroli
(dzie�, miesi	c, rok)

Termin
wa�no�ci

(dzie�, miesi	c, rok)

Piecz	tka i
podpis

Sprawdzaj	cego

  
   (strony 18 – 140)

typ nr fabryczny

VIII. DZIENNIK PRACY

data Liczba
lotów

Dzienny
czas

lotów

Ł	czny czas
lotów

Szczególne przypadki 
techniczne

Potwierdzen
ie

Dzie�, miesi	c, rok

z przeniesienia
god

z
min godz. min

do
przeniesienia



(strony 141-170) 
typ nr fabryczny

IX.  CZYNNO�CI OKRESOWE

lp rodzaj data wykonania
dzie�, mc, rok

Po�wiadczenie
Imi
, nazwisko i podpis

                                                             
 (strony 171-185)

typ nr fabryczny

X. NAPRAWY I PRZEGL�DY

l
p

data Opis usterki Wykonane naprawy
Potwierdzenie
dopuszczenia

do lotów

  (strona 186) 
typ nr fabryczny



XI. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PRÓB W LOCIE

Dokument niniejszy stwierdza, �e ten statek powietrzny został uznany za zdatny do wykonywania prób w locie
zgodnie z zatwierdzonym dla niego programem i z wynikaj	cymi z tego programu ograniczeniami.  
Dokument niniejszy nie jest �wiadectwem zdatno�ci do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do Konwencji o
Mi
dzynarodowym Lotnictwie Cywilnym i nie stanowi podstawy do wykonywania lotów mi
dzynarodowych
ani lotów nad terytorium innego Pa�stwa bez pozwolenia Nadzoru Lotniczego tego Pa�stwa.
Dokument niniejszy jest wa�ny 3 miesi	ce i jest uwarunkowany wa�no�ci	 pozwolenia na wykonywanie lotów
(str. 15-17 niniejszej ksi	�ki)

lp Wyszczególnienie
Data

dopuszczenia
do lotu

Po�wiadczenie
Prezesa
Urz
du

                                    
(strony187-188)

typ nr fabryczny

XI. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PRÓB W LOCIE

lp Wyszczególnienie
Data

dopuszczeni
a do lotu

Po�wiadczenie
Prezesa
Urz
du

                                              
 (strona 189)



XII. ZASADY PROWADZENIA KSI��KI STATKU POWIETRZNEGO
ULTRALEKKIEGO

1. Ksi	�ka statku powietrznego ultralekkiego jest wydawana przez Prezesa Urz
du,
producenta lub autoryzowanego importera.

2. Ksi	�ka jest dokumentem statku powietrznego ultralekkiego i powinna by�
przekazywana razem z nim.

3. Ksi	�k
 nale�y prowadzi� na bie�	co.
4. Przy zakładaniu nowej ksi	�ki na miejsce zako�czonej nale�y wpisa� sumaryczne

dane z ksi	�ki poprzedniej. Wiarygodno�� tych zapisów stwierdza Prezes Urz
du.
Poprzednia ksi	�ka do czasu skre�lenia płatowca z rejestru powinna by�
przechowywana przez u�ytkownika statku powietrznego ultralekkiego.

5. Za prawidłowe dokonywanie wpisów do ksi	�ki odpowiedzialny jest u�ytkownik
statku powietrznego ultralekkiego.

6. Wpisy nale�y robi� atramentem lub długopisem. Omyłki nale�y przekre�li�
kolorem czerwonym i podpisa�.

7. Wpisów dokonuje:
– Strony 1, 2  wła�ciciel statku powietrznego ultralekkiego 
– Strona 3  Ewidencja
– Strony 4, 5  wła�ciciel statku powietrznego ultralekkiego 
– Strony 6 – 13 producent lub obsługuj	cy statek
– Strona 14 – 17 Prezes Urz
du
– Strony 18 – 140 u�ytkownik 
– Strony 141 – 170 obsługuj	cy
– Strony 171 – 185 obsługuj	cy
– Strony 186 – 188  Prezes Urz
du

(strona 190)

SPIS ROZDZIAŁÓW KSI��KI STATKU POWIETRZNEGO ULTRALEKKIEGO
Strony:

I. Wpis do
ewidencji ..............................................................
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